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1 UVODNI KAPITOLA

Dokument SUMF — Sustainable Urban Mobility Framework, cesky strategicky ramec
udrzitelné méstské mobility, je podminujicim dokumentem pro cerpani financnich
prostiredkd z evropskych fond( ESIF pro mésta nad 50 tisic obyvatel a je vyZadovan
Evropskou komisi.

Zavérecna zprdva navrhové ¢asti je jednou z ¢asti dokumentace SUMF — strategicky ramec
udrzitelné méstské mobility pro mésto Usti nad Labem. Navrhova &ast se vénuje strategické
koncepci rozvoje systému hromadné dopravy na uUzemi mésta a dalSich pfilehlych obci
obsluhovanych méstskou hromadnou dopravou. Na zakladé analytické casti dokumentu,
vychozich strategii z nadrazenych dokument( a pracovnich jednani navrhuje strategii vyvoje
hromadné dopravy v nasledujicim obdobi. Ve zpravé jsou definovany cile, opatfeni a aktivity,
které by mély napomoci vyreSit problémy a nedostatky, které dnes systém hromadné
prepravy osob trapi, podpofit, zatraktivnit a rozvinout méstskou a verejnou hromadnou
dopravu v uzemi. Vize, cile, opatfeni i aktivity jsou navrieny s dlrazem na dostupnost,
bezpecnost, ekologi¢nost, ekonomicnost, plynulost a kvalitu.

Vystupem této casti dokumentu SUMF je souhrn aktivit, které jsou nasledné rozdéleny
do nékolika variant. V souhrnu aktivit jsou prezentovany priklady aktivit, kterymi bude
mozné ve vyhledovych horizontech plnit stanovena opatfeni a cile. Minimalisticka varianta
obsahuje pouze ty aktivity, na které je mozné ziskat financni prostfedky z dotacnich zdroj(
¢i dotacnich titul(. Maximalisticka varianta obsahuje maximalni mozny pocet aktivit, které se
podafilo sestavit, avsak bez ohledu na zplsoby financovani. Kromé mozného financovani
z dotacnich zdroji by tak bylo nutné na urcité aktivity najit financni prostredky ve vlastnich
¢i jinych zdrojich.
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2 SCENARE VYVOIE

2.1 SCENARE VYVOJE DOPRAVNI POPTAVKY

VyuZiti rdznych druhd dopravnich médi pfi kazdodennich cestich obyvatel mésta Usti
nad Labem zndzornuje graf na Obrazek 1. Graf byl vytvoren na zakladé vysledkd
ze sociodopravnich prizkumu probéhlych na jare 2018.

Graf znazornuje rozloZeni vyuZiti jednotlivych dopravnich médu pfi kazdodennich cestach
respondentl. Nejvice obyvatel mésta vyuZivd pro prepravu osobni automobil (IAD) — 44 %
vSech uskutecnénych cest. Druhy nejvyssi podil zaujima verfejnd hromadna doprava (VHD) —
37 % vsech uskute¢nénych cest. Pé&si zplUsob pfemistovani zaujima 17 % vSech
uskute¢nénych cest a jizdni kolo se vyuZivd pouze ve 2 % pfipadl. Velmi nizké vyuZivani
jizdniho kola jako prostfedku pro kazdodenni pfemistovani je zplsobeno zejména terénnimi
poméry a vyskovym rozlozenim mésta Usti nad Labem v kombinaci s nedostate¢nou
infrastrukturou pro cyklistickou dopravu. Relativné nizky podil vyuzivani pésiho zpUsobu
premistovani je taktéZ zpUsoben zejména nepfiznivymi terénnimi a vySkovymi poméry

ve mésté.
Délba prepravni prace 2018 - celkova
Pési
17%
Jizdni kolo

2%

IAD
44%
H IAD
VHD
M Jizdni kolo
M P&si

Obrézek 1 Délba piepravni prace v Usti nad Labem, rok 2018 (Zdroj: RHDHV, NMS Market Research)

V nésledujicich kapitolach jsou naznaceny tfi mozné scénare, jakym zpUsobem by se mohla
doprava ve mésté vyvijet a jakym zplsobem by se v navrhovych obdobich vyvijela délba
pfepravni prace, jakoZzto vyznamny ukazatel v dopravnim chovani obyvatel mésta.
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2.1.1 Scéndr bez aktivni politiky

V poslednich letech je v ¢eskych méstech viditelny rostouci trend ve vyuzivani individualni
automobilové dopravy pfi kazdodennich cestdch obyvatel. Tento trend je podporen
i oCekdvanym rlstem automobilizace. Stadle castéjsi uprednostiovani individudlini
automobilové dopravy jako zplsobu premistovani vede k preplfiovani méstskych
komunikaci, znecistovani Zivotniho prostrfedi, rlstu hluku a emisi. Nékteré komunikace
a kfizovatky ve mésté se pfitom jiz blizi k hranici své propustnosti, pfiznivé nejsou ani
moznosti parkovani osobnich automobill napfic¢ celym tzemim mésta.

V souvislosti s timto trendem nelze o¢ekdvat odklon od vyuzZivani individualni automobilové
dopravy a naopak Ize ocekavat pokracujici odliv cestujicich z verfejné dopravy a Ubytek poctu
prepravenych cestujicich v méstské i pfiméstské dopravé.

V ramci cyklistické dopravy, kterd se podili na délbé prepravni prace ve mésté v soucasnosti
zcela marginalnim podilem, se bez jeji podpory dd ocekavat stagnace, prip. pokles podilu
na délbé prepravni prace souvisejici s prfepliovanim méstskych komunikaci motorovou
dopravou a snizovanim bezpecnosti provozu pro ostatni dopravni mody.

Vramci pési dopravy se bez aktivni podpory tohoto mdédu bude naddle sniZovat jeji
konkurenceschopnost k individualni automobilové dopravé a stejné jako u cyklistické
dopravy lze ocekavat stagnaci, pfip. hrozi pokles podilu pési dopravy na délbé prepravni
prace.

Bez aktivni politiky v rdémci dopravniho chovani ve mésté tak Ize v souhrnu predikovat:

e pokracovani trendu rlstu intenzit automobilové dopravy (viz trend z CSD 2010
a 2016)
o nepfiznivy vyvoj délby prepravni prace
o rlst podilu individudlni automobilové dopravy na ukor ostatnich udrzitelnych
dopravnich médu
e pokles poctu prepravenych cestujicich v prostredcich verejné hromadné dopravy
o pokles podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace
e nemotivace pro vyuzivani cyklistické a pési dopravy pti kazdodennich cestach
o stagnace, prip. pokles podili pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni
prace
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2.1.2 Scéndr s aktivni politikou podporujici udrZitelné formy dopravy

Scénar s aktivni politikou na podporu udrzitelnych forem dopravy predpoklada orientaci
dopravni politiky mésta na udrzitelné formy dopravy, jako jsou verejna, pési a cyklisticka
doprava. Nutné je zejména podporovat tyto dopravni mody tak, aby je obyvatelé mésta
preferovali pro své kazdodenni cesty. Primarnimi kroky k podpore jsou zejména zlepSovani
kvality hromadné dopravy, zlepSovani podminek pro jejich vyuzivani, prohlubovani integrace
MHD, VLD a Zeleznice, propojovani verejné dopravy s cyklistickou i pési dopravou.
Pro podporu cyklistické a pési dopravy je dlleZité zvySovat bezpecnost pésich i cyklistd
pomoci bezpecnostné dopravnich opatieni, budovanim novych cyklostezek a cyklotras,
chodnikll ¢i dalSich separovanych komunikaci od motorové dopravy. Pro pési dopravu je
zaroven dulezitd vystavba a zlepSovani bezbariérovych tras napfi¢ celym uzemim. Jelikoz je
pési doprava nejprirozenéjsim pohybem na kratké vzdalenosti, Ize i s ohledem na moderni
trendy zdravého Zivotniho stylu predpokladat postupné zvySovani téchto vzdalenosti, a tedy
zvysSovani poptavky po delSich dochazkovych trasach.

S aktivni politikou zamérenou na podporu udrZitelnych forem dopravy lze vsouhrnu
predikovat:

e zastaveni rastu intenzit individudlni automobilové dopravy
o stagnace podilu IAD na délbé prepravni prace, pfip. mirny ubytek
e udrZeni poctu prepravenych cestujicich v prostfedcich verejné dopravy, optimisticky
rast prepravenych cestujicich
o rlst podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace
e mirny rlst ve vyuZivani cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty
o stagnace, resp. mirny rast podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
e stagnace podilu, optimisticky rist podilu pési dopravy na délbé prepravni prace
o stagnace, resp. mirny rlst podilu pési dopravy na délbé prepravni prace

Restrikce v automobilové dopravé, zejména omezovani vjezdd a parkovani v centru mésta,
budou probihat ve stejné pomalém trendu jako doposud. Pfi rozhodovani o volbé
dopravniho prostfedku budou stale vice preferovany udrzitelné formy dopravy, protoze
pro mnoho tras bude verejna, pési, cyklistickd doprava nebo jejich kombinace minimalné
stejné Casové Ci financné srovnatelna s individudIni automobilovou dopravou.

S ohledem na aktivni politiku zamérenou na vefejnou, pési a cyklistickou dopravu se
predpoklada realizace projektll a aktivit navrienych v nasledujicich kapitolach.
Nejvyraznéjsim prvkem by méla byt podpora a prohloubeni integrace vsech druhd verejné
dopravy (méstské, linkové, drazni i lodni) a podpora intermodality s dlirazem na propojovani
verejné dopravy s pési a cyklistickou dopravou. Kromé projektl podporujicich intermodalitu
tak, aby bylo snadné kombinovat rlzné dopravni mody pfi jedné cesté, je nutné také
ve vefejné dopravé rozvijet moderni inteligentni prvky, rozvijet verejnou dopravu
do nekvalitné obsluhovanych, ¢i vsoucasnosti neobsluhovanych lokalit ¢i Casti mésta,
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soustavné pfizplsobovat sluzby hromadné dopravy rozvoji mésta a okolniho uzemi, di
modernizovat stavajici a budovat novou potfebnou infrastrukturu. V pési a cyklistické
dopravé je nutné se soustredit na aktivni zvySovani bezpecnosti téchto dopravnich maédd,
na modernizaci stavajici infrastruktury, rekonstrukci do bezbariérové podoby a na vystavbu
nové potfebné infrastruktury.

S aktivni politikou zamérenou na udrzitelné formy dopravy, ktera povede k atraktivizaci
a zvySovani kvality téchto dopravnich maédi, se predpoklada zastaveni rlstu intenzit
automobilové dopravy a zastaveni rostouciho trendu v podilu délby prepravni prace.
Naopak u verejné dopravy, pési dopravy a cyklistické dopravy se predpoklada mirny nartst
kazdodennich cest uskutecnénych témito dopravnimi mody, mirny rust podili na délbé
pfepravni prace a ve verejné dopravé i mirny rist prepravenych cestujicich.

2.1.3 Scéndr s aktivni politikou podporujici komplexni zménu dopravniho chovdni

Ve scéndfi s aktivni politikou zamérfenou na komplexni zménu dopravniho chovani
se predpoklada realizace opatfeni souvisejicich se vSemi dopravnimi médy véetné motorové
dopravy. Pomoci synergickych opatfeni v jednotlivych dopravnich médech je dosazeno
zmény v komplexnim dopravnim chovani vSech obyvatel mésta a zmeény v podilech
jednotlivych dopravnich méda na délbé prepravni prace. Vhodnymi restrikcemi je vhodné
zejména omezovat automobilovou dopravu v centru mésta a na jeji uUkor preménit a zvétsit
prostor pro pési a cyklisty. Na vytipovanych mistech je vhodné také omezit kapacity
a zpoplatnit parkovani automobill, najit vhodnad mista pro vystavbu zachytnych parkovist
na okrajich zdjmové oblasti ¢i u duleZitych dopravnich staveb a k nim navdzat a ddrazné
preferovat verejnou hromadnou dopravu. Ddraz musi byt téZ kladen na podporu
udrzitelnych dopravnich médd a na podporu intermodality. Zadouci a potfebnd je vzajemna
provazanost navrhovanych opatreni a projekt napfi¢ vdemi dopravnimi mady.

S aktivni politikou zamérenou na komplexni zménu dopravniho chovani ve mésté lze
v souhrnu predikovat:

e zastaveni rdstu a nastoleni trendu Ubytku intenzit individualni automobilové dopravy
o pokles podilu individualni automobilové dopravy na délbé prepravni prace
e rostouci trend v poctu prepravenych cestujicich v prostfedcich vefejné dopravy
o rlst podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace
e progresivni rUst vyuzivani cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty
o rust podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace
e motivace k vyuZivani pési dopravy jako prirozeného pohybu pro kazdodenni cesty,
v¢. vétSich vzdalenosti
o mirny rlst podilu pési dopravy
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V ramci verejné dopravy se predpoklada stejny vyvoj jako u predeslého scénare s aktivni
politikou podporujici udrzitelné formy dopravy. Primarni bude realizace navrzenych opatreni
a projektd vedoucich k atraktivizaci a podpore verejné dopravy, dilezité je prohlubovani
integrace méstské dopravy slinkovou a drdzni dopravou, ale i podpora intermodalnich
opatfenich podporujicich kombinaci vefejné dopravy s cyklistickou, pési i motorovou
dopravou.

V ramci pési a cyklistické dopravy je nutné se soustredit na aktivni zvySovani bezpecnosti
téchto dopravnich mdédl, na modernizaci stavajici infrastruktury, rekonstrukci
do bezbariérové podoby a na vystavbu potiebné nové infrastruktury.

U automobilové dopravy bude probihat velmi intenzivné omezovani vjezd(l a parkovani
automobil( v centru mésta a v jinych vhodnych lokalitach. Tato opatfeni by méla zpUsobit
zménu pfi rozhodovani, jaky dopravni prostfredek pouzit pro svou cestu. Pro mnoho tras by
mélo byt vhodnéjsi pouziti jiného dopravniho prostfedku nez automobilu a ve vysledku by
mélo dojit vyznamnéjsSimu poklesu podilu individualni automobilové dopravy na délbé
prepravni prace.

Vhodnymi intervencemi souvisejicimi s relevantnim omezenim automobilové dopravy
a s podporou udrzitelnych forem dopravy lze ocekavat nartist podilu v délbé prepravni

prace u verejné, pési i cyklistické dopravy a naopak sniZeni podilu u individualni
automobilové dopravy.

2.2 VYHODNOCENi VARIANTY DOPORUCENE K DALSIMU SLEDOVANI

Vsechny tfi scénare Ize uvazovat jako realné. Z hlediska variant vyvoje dopravni poptavky se
vSak jako nejvhodnéjsi pro navrhova obdobi dokumentu SUMF jevi ,Scénaf s aktivni
politikou podporujici udrzitelné formy dopravy”. Ve vyhledovém obdobi +5 let (do roku
2023) je realné realizovat kratkodoba ¢i stfrednédobd opatifeni a projekty. Mezi né patfi
zejména prohlubovani integrovaného dopravniho systému v zajmovém Uzemi, projekty
vedouci ke zvySovani atraktivity verejné dopravy a jeji podpore, projekty vedouci ke zvyseni
bezpecnosti a vyuZivanosti pési a cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty obyvatel mésta
a projekty podporujici intermodalitu.

Scénar bez aktivni politiky je velmi rizikovy v souvislosti s nefizenym vyvojem dopravniho
chovani obyvatel mésta v nasledujicich obdobich. Bez aktivni politiky by bylo jisté mozné
sledovat i v dalSich letech nastoleny trend v preferenci individudlni automobilové dopravy
pfi volbé dopravniho prostfedku, sledovat stale rostouci intenzity automobilové dopravy,
stale vétsi zahlcovani komunikaci ve mésté a stéle rostouci znecistovani mésta.

Scénar s aktivni politikou zaméfenou na komplexni zménu dopravniho proudu pak
predpoklddd zejména realizaci dlouhodobych opatfeni zamérenych na vSechny dopravni
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maédy a na zménu dopravniho chovani obyvatel mésta. Nezbytnost realizace dlouhodobych
opatfeni je vSak nad rdmec vyhledovych obdobi tohoto dokumentu a bude je fesit
az nadrazeny dokument ,Plan udrzitelné méstské mobility”, ktery bude na tento dokument
navazovat a ktery bude resit vSechny dopravni médy (individualni automobilovou, verejnou,
pési a cyklistickou dopravu) ve vzajemnych souvislostech. Tato dlouhodoba opatreni
pfinesou v delSich ¢asovych horizontech zasadni zmény v dopravnim chovani a v celkovém
dopravnim systému feSeného Uzemi.

Dokument SUMF je primdrné zaméren na vyhledové obdobi +5 let (do roku 2023), v delSim
vyhledovém obdobi +10 let (do roku 2028) je nastinén pouze koncepcni smér vyvoje,
projekty k realizaci vtomto horizontu budou detailné zpracovany v dokumentu PUMM.

V nasledujicich kapitolach navrhové casti dokumentu SUMF je tedy podrobné rozpracovan
»,Scénar s aktivni politikou podporujici udrzitelné formy dopravy”. Vtomto scéndfi
se predpokladd realizace opatreni a projektl kladné ovliviiujicich podil v délbé prepravni
prace ve prospéch nemotorové dopravy.

V kratkodobém horizontu +5 let lze predikovat zastaveni rdstu podilu automobilové
dopravy, optimisticky jeho mirny pokles a naopak mirny rist u podilu vefejné dopravy.
V pési a cyklistické dopravé lze ocekavat mirny rast vpoctu uskutecnénych cest
(bez propsani do podili v délbé prepravni prace). Cilem navrieného scénare je navysit
podil hromadné dopravy na délbé prepravni prace o 1% oproti soucasnosti a zastavit trend
v nardstu podilu individudlni automobilové dopravy.

UvaZzovanou délbu pfepravni prace v roce 2023 zobrazuje Obrazek 2.

Predikce délby prepravni prace pro rok 2023

Pési
17%

Jizdni kolo
2% IAD
43% = IAD
B VHD
Jizdni kolo
W P&si

Obrazek 2 Predikce délby prepravni prace pro rok 2023
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Zaroven je zadouci zastavit klesajici trend v dlouhodobém vyvoji poétu prepravenych
cestujicich na linkach MHD Usti nad Labem. Postupné realizovanymi opatfenimi je potfeba
motivovat obyvatele mésta i jeho navstévniky k vyuZivani hromadné dopravy pro své cesty
po mésté. Cilem je tedy pro ndasledujici roky dosahnout zvysSeni poctu prepravenych
cestujicich v prostfedcich MHD a znovu nastolit rostouci trend v poctu prepravenych
cestujicich. Z grafu na Obrazek 3 Ize napfiklad vycist, Ze jen za poslednich 5 let (mezi roky
2012 a 2017) ubylo v prostfedcich Ustecké MHD pfes 7 milion(i cestujicich za rok (¢ast
cestujicich se presunula z prostfedkll MHD do integrovanych linek VLD, ale Ize predpokladat,
Ze vyznamnéjsi ¢ast prestala verejnou dopravu vyuZivat a pro své cesty voli jiné dopravni
prostredky, zejména automobily).

Pocet prepravenych osob [v tisicich]
trolejbus
autobus
35000 - 51768 51393 51265 51086 ~ 55000

celkem

1

30 000

25000

L, 43161
40870 39508 39588 45000
- 35000
20000 -

25000

15 000
15 000

10 000

5000 5000
o/ HN HN HNE NN EN EN EN BN EN =EN |

-5 000
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

1

T

1

mm trolejbusy m autobusy ¢=celkem

Obrazek 3 Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD Usti nad Labem v letech 2008 az 2017 (Zdroj: SDP €R, DPmUL)

V delSim ¢asovém horizontu +10 let (do roku 2028) a pfi realizaci vhodné zvolenych opatreni
lze pri optimistickém vyvoji predikovat dalsi snizovani podilu individudlni automobilové
dopravy a zvySovani podil udrzitelnych forem dopravy.
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3 NAVRHOVA CAST

Navrhova cast navazuje na analytickou ¢ast dokumentu, probéhlé dopravni prizkumy,
analyzy, nadrazené dokumenty mésta a spolecnd jedndni se zadavatelem, verejnosti
a s dalSimi relevantnimi subjekty. Navrhova ¢ast predklada cile, opatieni a aktivity, diky nimz
bude mozné zvysit kvalitu, atraktivitu a konkurenceschopnost systému hromadné dopravy
osob v reSeném uzemi.

Systém hromadné dopravy osob v feSeném uUzemi je nutné resit komplexné a koncepcéné
jako soubor dil¢ich ¢asti celkového dopravniho systému mésta, do kterého patfi nejen
vefejna hromadna doprava, ale i doprava cyklisticka a pési a v neposledni fadé individualni
automobilova doprava (ve statickém i dynamickém chapani). Podporu je ale nutné smérovat
vyhradné do udrzitelnych forem dopravy, kterymi jsou verejna hromadna, pési a cyklisticka
doprava. Dlraz pfitom musi byt kladen také na jejich vzadjemnou provazanost, tzv.
intermodalitu. Spravné nastaveny management dopravni politiky dokaze velmi ucelné
a vhodné ovliviiovat celkové dopravni chovani obyvatel i navstévnik( mésta i celého regionu.

Vystupem navrhové c¢dasti dokumentu je priklad projektd, které je Zadouci a vhodné
realizovat v navrzenych ¢asovych horizontech tak, aby bylo mozné plnit navrzena opatreni
s cilem zmeénit podily na délbé prepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy
na Ukor individudlni automobilové dopravy. Seznam projektd je prezentovan ve dvou
variantach — v minimalistické a maximalistické. Minimalistickd varianta obsahuje pouze ty
projekty, u kterych je predpokladano spolufinancovani dotacnimi tituly. Maximalisticka
varianta obsahuje maximalni moZny pocet vSech navrienych projektli, které se podafilo
sestavit, bez ohledu na moiny zplsob financovani. Kromé moiného ziskani financnich
prostfedkd zrdznych dotacnich titulll a zdroji by tak bylo nutné vtéto maximalistické
varianté hledat pro vybrané projekty financni prostfedky ve vlastnich, pfip. jinych zdrojich.
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3.1 SPECIFIKACE CiLU

Hlavnim uUkolem navriené koncepce, predkladaného cile, opatfeni a aktivit je dosahnout
atraktivniho, dostupného, kvalitniho, bezpe¢ného a funkéniho systému verejné dopravy
na Uzemi mésta Usti nad Labem. Systém hromadné dopravy osob musi bezproblémové
slouZit obyvatelim, pravidelné dojizdéjicim, pravidelnym i nepravidelnym navstévnikim
mésta, tedy vSem skupindm obyvatelstva.

Cile:

Vefejnd hromadna doprava na tzemi mésta Usti nad Labem predstavuje atraktivni,
dostupny, kvalitni, bezpecny a funkéni druh dopravy, ktery budou obyvatelé mésta i jeho
navstévnici preferovat pro své cesty. Verfejnd hromadna doprava zaroven predstavuje
ekologicky zpisob pFemistovani po mésté, dba na zlepSovani Zivotniho prostiedi
a v kooperaci s pési a cyklistickou dopravou zajistuje udrzitelny rozvoj Gzemi.

Pro naplnéni predkladanych cild musi byt na systém verejné dopravy v izemi kladeny velmi
vysoké ndroky tak, aby si vefejnd doprava dokazala uhajit své misto v délbé prepravni prace.
Zakladnim ukolem je tak udrzet stavajici podil hromadné dopravy v délbé prepravni prace,
pfipadné ho v optimistickych scénafich navysit v neprospéch individudlni automobilové
dopravy.

Cile bude vhodné naplfiovat pomoci niZze navrienych opatfeni. Kazdému opatfeni jsou
prifazeny konkrétni aktivity, ty budou moci vhodné napliovat navrzena opatfeni.

NiZe jsou uvedena navriena opatreni a aktivity. KaZzdé opatreni je oznaceno Cislici, jednotlivé
aktivity poté symbolem =, Cislici vztazenou k relevantnimu opatfeni a pismennym indexem.
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3.2 ROZBOR NAVRZENYCH OPATRENI

3.2.1 1 - Moderni a ekologicky vozidlovy park MHD

Moderni a ekologicky vozidlovy park je primdrnim predpokladem pro vytvoreni atraktivni
a kvalitni sluzby dopravni obsluznosti. Pro tyto potieby je potrebnd kontinualni a trvald
obména vozidlového parku. Dopravnimu podniku se v poslednich obdobich dafi vozidla
obmeénovat pribéiné, i pro navrhova obdobi +5 a +10 let je vSak potfebné soustredit se
na pofizovani novych modernich vozidel splfiujicich moderni pozadavky, jakymi jsou zejména
stoprocentni bezbariérovost, celovozova klimatizace pro cestujici, informacni prvky,
kamerovy systém ad. Zaroven je dulezité pfi pofrizovani novych vozidel dbat na jejich
snadnou udrzbu a cisténi vozidel, komfort interiéru, hygieni¢nost sedadel a madel. Pfi
obnové vozového parku je nutné zajistit vyvazenou modernizaci vSech typ( vozidel
(autobusu, trolejbus(, lanové drahy; servisnich, odtahovych a dispecerskych vozidel apod.).

Stavajici vozidlovy park je tvoren rdznymi vozidly (rdzné délky, rGzné kapacity, rizného stari
i rzného pohonu), avsak pocty disponibilnich vozidel jsou dlouhodobé stabilni
a optimalizované pro potfebu stavajiciho linkového vedeni. Ve vyhledovych horizontech
se nepredpoklada vyraznéjsi rozsifovani ani snizovani dopravnich vykon(, nepredpokladaji se
ani vyraznéjsi zmény v linkovém vedeni, proto se stavajici pocty disponibilnich vozidel jevi
jako dostatecné i pro tato vyhledova obdobi.

V zdjmu trvalé udrzitelnosti dopravy, Zivotniho prostredi, otdzky ekologie i energetickych
uspor je vsak vhodné postupné prechazet na ekologické druhy pohonu, kterymi jsou vozidla
na stlateny zemni plyn (CNG), vozidla na elektrickou trakci, hybridni vozidla, pfip. vozidla
vyuzivajici dalsi jiné ekologické formy paliva.

= 1a- Obnova vozidlového parku trolejbusi

Cilem aktivity je vyrazeni vSech technicky zastaralych trolejbusl s vysokou
spotiebou, znaénymi naroky na udrzbu a opravy a jejich nahrazeni modernimi
vozidly. S ohledem na aktudlni vyvoj technologii se predpoklada obnova
zastaralych trolejbus parcidlnimi. Parcidalnimi trolejbusy jsou oznacovdna
vozidla disponujici pomocnym bateriovym pohonem. Vestavéné baterie
umoznuji pravidelnou autonomni jizdu vozidla v useku bez trakéniho vedeni.
Parcialni trolejbusy budou preferovany pro svou vétsi variabilitu a nezavislost
na trakénim vedeni.

Potfebnost pofrizeni parcidlnich trolejbust vyvold v nejblizSim obdobi
rekonstrukce mostu E. BeneSe, diky niz bude nutné vést dvé paterni
trolejbusové linky v nezavislé trakci po odklonové trase mimo most E. Benese.
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Ve vyhledovych obdobich se poté predpoklada nasazeni parcialnich trolejbust
na linky vedouci ve vétsiné své trasy pod trolejovym vedenim, ale s koncovymi
useky bez trolejového vedeni, dnes se jedna napr. o autobusové linky vedouci
do Trmic, Viebofic & po ul. Stefanikova. S pofizenim parcidlnich trolejbust
bude také moiné na =zdkladé aktudlnich potfeb prodlouzit stavajici
trolejbusové linky do Useku bez trolejového vedeni.

V nejblizsim obdobi, v roce 2019 se predpoklada ndkup 9 ks 18 metrovych
parcidlnich trolejbus.

V nasledujicich obdobich se predpokladd, resp. bude nutnd, obnova 3 — 4
vozidel ro¢né. Cilem je do konce navrhového horizontu +10 let docilit plné
nizkopodlazniho vozového parku trolejbusa.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost - .
dle typu vozidla dle typu vozidla
Vazba na dotacni tituly ano

= 1b — Obnova vozidlového parku autobust

Cilem aktivity je vyrazeni vSech technicky zastaralych autobus( s vysokou
spotiebou, znaénymi naroky na udrzbu a opravy a jejich nahrazeni modernimi
vozidly. S ohledem na ekologi¢nost, Zivotni prostfedi a provozni naklady
vozidel se predpokldadd preference nakupu vozidel s pohonem na stlaéeny
zemni plyn (CNG) a postupné nahrazovani vozidel se vznétovymi motory.

V nejblizSim obdobi, na pfelomu roku 2018 a 2019 se predpoklada dodani 5 ks
18 metrovych autobusl s pohonem na CNG.

Mezi lety 2019 a 2021 se predpokladd nakup a dodani 9 ks 12 metrovych
autobusl s pohonem na CNG.

V nasledujicich obdobich se poté predpoklada obnova 3 — 4 vozidel ro¢né.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL
] ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost - ;
dle typu vozidla dle typu vozidla
Vazba na dotacni tituly ano
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= 1c - Zajisténi dopravni obsluZnosti vybranych lokalit malokapacitnimi

vozidly

V ramci zajistovani dopravni obsluznosti do mist s malou poptavkou, mist
méné Ci fidéeji obydlenych, pfip. do vzdalenéjsich okrajovych lokalit nebo
do lokalit, kde stavajici komunikacni infrastruktura neumoznuje provoz vozidel
standardni délky 12 metrQ, je vhodné zajistit obsluhu nizkokapacitnimi vozidly
(vozidly kratSimi nez 12 metra).

V nejblizsim obdobi, v 1. Ctvrtleti roku 2019 se predpoklddd dodani 1 ks
minibusu s pohonem na CNG. Vozidlo bude primarné uréeno pro provoz
na linkach s nizsi prepravni poptavkou.

Po vyhodnoceni provozu a efektivnosti se predpoklada v ndvrhovych obdobich
nakup dalSich téchto vozidel (s preferenci pohonu na CNG), kterd by zajistila
obsluhu dalsich vyse popsanych vytipovanych lokalit.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL
] . investicni provozni
Financni narocnost - -
dle typu vozidla dle typu vozidla
Vazba na dotacni tituly ano

= 1d — Casteéna nahrada vozidel se vznétovymi motory

Nahrada vozidel se vznétovymi motory (dieselové autobusy) se predpoklada
v nékolika rovinach. Dopravni podnik jiz v minulosti zapocal v trendu nakupu
a provozovani autobusli pohanénych stlatenym zemnim plynem (CNG),
v tomto sméru je zajisté vhodné pokracovat a obnovovat autobusovou sekci
pravé témito vozidly s CNG pohonem.

Dalsi rovinou c¢astecné nahrady dieselovych autobusd jsou parcialni
trolejbusy. V souvislosti s rozsifrovanim trolejbusové trakce v ulicich Vystupni
a Vseboricka (viz aktivity 2a,2b) se predpoklada prevedeni autobusové linky
¢. 5 do trolejbusové trakce.

Posledni rovinou je nahrazeni téchto vozidel autobusy s pohonem na vodik.
Tento alternativni pohon méa v Usti nad Labem velmi vysoky potencial. Diky
zdejSim chemickym zavodlm, které pri své vyrobé produkuji jako odpad
vodik, by bylo velmi vyhodné tento odpad zuZitkovavat a vyuZivat ho jako
pohon pro vozidla HD. Ve vyhledovych obdobich je proto velmi vhodné zacit
s pripravami na prechod na tento zplsob pohonu.

V pripadé prechodu na vodikové palivo je ve vyhledu nutné zajistit nakupy
vozidel, vybudovani infrastruktury spojené s provozem téchto vozidel (pInici
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stanice, stanice méreni emisi, ad.) vé. modernizace zazemi udrzby, odstavnych

ploch ad.
Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
. . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost - ;
dle projektu dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 1e — Modernizace vybaveni vozidel

U novych vozidel zarazovanych do vozového parku vramci obnovy se jiz
predpoklada vybaveni modernimi prvky, jako jsou informacni systémy
pro cestujici (vnéjsi i vnitfni tabla zobrazujici provozni informace), akustické
hlasice, kamerovy systém, hygienicka sedadla a madla, celovozova klimatizace
vozidla ad.

V rdmci modernizaci ¢i oprav je vSak vhodné ucelné dopliovat tyto prvky i
do starsich vozidel.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle typu vozidla a prvku --—-
Vazba na dotacni tituly ano

3.2.2 2 — Rozvoj trolejbusové dopravy / elektrické trakce v MHD

Podpora ekologickych forem dopravy je zdkladnim aspektem pro atraktivni dopravni systém
a udrzitelné méstské prostredi. Rozvoj trolejbusové dopravy, respektive elektrické trakce
v méstské hromadné dopravé, se predpoklada ve dvou rovinach. Prvni rovinou je vystavba
novych trolejbusovych trati ve vytipovanych Usecich, druhou pak provozovani hybridnich
vozidel spomocnym bateriovym pohonem na trolejbusovych tratich nevybavenych
trolejovym vedenim (pomoci parcialnich trolejbusu).

Rozvoj trolejbusové dopravy a elektrické trakce v MHD pfinese zejména zvySeni podilu
elektrické trakce na celkovych vykonech Ustecké MHD a stim plynouci zlepSeni Zivotniho
prostredi, sniZzeni exhalaci, hluku a vibraci od motorovych vozidel.

= 2a- Trolejbusova trat v ul. Vystupni
Vystavba trolejbusové traté vul. Vystupni je navriena jako propojeni
stavajicich trolejbusovych trati v ul. NeStémicka a Na Navsi. Zatrolejovani ulice
je zasadni a daleZité zejména pro dosavadni trolejbusovou sit. Trolejbusova sit
z centra mésta do vychodnich ¢asti Usti nad Labem — do Krasného Bfezna,
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Nestémic a Mojzife je vsoucCasné dobé vedena pouze po jedné paterni
komunikaci (ul. Pfistavni), kterd je velmi nachylnd na dopravni problémy
a ktera lezi v zaplavové oblasti feky Labe. Po vybudovani trolejbusové trati
v ul. Vystupni by tak ul. Pfistavni dostala alternativu a trolejbusova doprava
z vychodnich ¢&asti mésta by tak mohla byt pfi problémech v Pfistavni ul.
odklonéna pravé touto ulici.

V soucasné dobé je zaroven ulici Vystupni trasovana paterni autobusova linka
€. 5 s kratkymi intervaly. Po vystavbé trolejbusové trati vtéto ulici by bylo
mozné autobusy na této lince nahradit ekologictéjSimi (parcidlnimi)
trolejbusy. Parcidlni trolejbusy na lince ¢. 5 by pak bateriovy pohon

potfebovaly pouze na zlomku své trasy ve VSeboficich.

Horizont pInéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
investicni provozni
Finan¢ni narocnost cca 50 — 60 mil.
(v€. ménirny)
Vazba na dotacni tituly ano

= 2b - Trolejbusova trat v ul. Vieboficka a Havifska

Trolejbusova trat v ul. Vsebofickd a Havifska je navrzena jako prodlouzeni

stavajici traté zBukovského rondelu po ul. VsSebofickd a Havirska

k obchodnimu centru ve Vseboficich.

Provoz na této trati se predpoklada formou provozu parcidlnich trolejbust
s pomocnym bateriovym pohonem (v souvislosti s vybudovanim trolejbusové
trati v ul. Vystupni a prevedeni linky €. 5 do trolejbusové trakce).

Ve vyhledovém obdobi +10 let se predpoklada vystavba plnohodnotné
trolejbusové traté ve formé trakéniho vedeni.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . investicni provozni
Financni narocnost -
cca 20 mil. -
Vazba na dotacni tituly ano

18

Gateway to solutions




L

| CENTRUM Royal
CD/ DOPRAVNIHO HaskoningDHV

VYZKUMU Enhancing Society Together
= 2c - Trolejbusova trat v ul. Stefanikova

Trolejbusova trat v ul. Stefanikova je navriena jako propojka stavajicich trati
na KliSi a na ul. Masarykova. Vystavba trolejobusové trati by umoznila prevést
vybrané trolejbusové linky do této ulice.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost -
cca 15 mil.
Vazba na dotacni tituly ano

= 2d — Vystavba trolejbusové traté v ul. Zeleznic¢arska

Trolejbusova trat v ul. Zelezni¢aiskd je navriena jako odbocka z trolejbusové
trati vul. Narodniho odboje a pokralujici ul. Dé&&inskd a Zelezni¢arska
k Zelezniéni stanici Usti nad Labem Stfekov. Trolejbusovd trat ve vyhledu
umozni prevedeni vybranych autobusovych linek do trolejbusové trakce.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost -
cca 15 mil.
Vazba na dotacni tituly ano

= 2e - Vystavba doplnujici infrastruktury — ménirny, dobijeci stanice

V souvislosti s vystavbou novych trolejbusovych trati a srozSifovanim
dopravnich vykon( trolejbusové trakce se predpokladaji vétsi ndaroky
na energetickou infrastrukturu. V pfipadé nutnosti tak bude nutné doplnit
stavajici infrastrukturu meéniren o nové. Doplnéni sité méniren bude nutné
pro zajisténi spolehlivosti stavajictho i navrhovaného rozsahu provozu.
Konkrétni umisténi novych meéniren, pfipadné nabijecich stanic a mist
pro parcialni trolejbusy, vzejde z jednotlivych studii a projekta.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
s e investicni provozni
Financni narocnost :
cca 30 mil.
Vazba na dotacni tituly ano
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3.2.3 3 — Kvalitni technicka infrastruktura

= 3a - Modernizace stavajicich trolejbusovych trati a trak¢nich vedeni

Ve vyhledovych obdobich +5 let a +10 let bude nutné postupné pfistupovat
k rekonstrukcim a modernizacim stavajicich trolejbusovych trati, trolejového
vedeni, trakcénich sloupl, méniren a dalsi souvisejici infrastruktury.

Predpoklada se kompletni vyména podvésnych systéml (vyhybky, kfiZzeni)
za systém tahovy (od centra po periférie). Zména geometrie, pripadné
prevéseni trakéniho trolejového vedeni se realizuje v mistech, kde dochazi
ke snizovani rychlosti trolejpusu a nadmérnému opotfebovavani troleje
a zarfizeni botky.

Vhodné je také vyuziti kruhovych objezdl pro otaceni trolejbust vloZenim
slepé troleje (pro nouzové prehozeni sbéracu).

Modernizaci je také vhodné soustredit na feSeni akumulace vraceného proudu
v ménirnach.

V nejblizsim obdobi, v roce 2019, je pfipraven projekt rekonstrukce krizovatky
Socialni Péce x Mezni.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL
investicni provozni
Finanéni narocnost kfizovatka 1,3 mil.;
usek cca 2 mil./km
Vazba na dotacni tituly ano

= 3b — Modernizace stavajicich elektrickych méniren

Projekt modernizace stavajicich méniren FesSi modernizaci zastaralych
elektrickych méniren. Dosavadni elektrické ménirny jsou plvodni, technicky
zastaralé a kladou zvysené financni i provozni naroky na udrzbu.

Nutné jsou proto modernizace a uvedeni jejich technického stavu do souladu
se soucasnymi provoznimi i technickymi naroky. Potreba je zajistit vysokou
spolehlivost napajeni trakénich vedeni z méniren a rozvoden véetné moznosti
zalohovani, resp. zpruhovani.
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V nejblizsim obdobi se pfipravuje postupna modernizace elektrickych
méniren:

e MR 1 Bratislavska (v roce 2019)
e MR 2 Bukov (horizont +5 let)

e MR 3 Kockov (v roce 2020)

e MR 5 Kr. Bfezno (horizont +5 let)
e MR 6 Vseborice (v roce 2021)

U vSech téchto meéniren je potifebnd vyména technologie usmérnovacich
skupin a stejnosmérného rozvodu 660V.

Horizont pInéni +5let
Odpovédnost DPMUL
e e investicni provozni
Financni narocnost N -
a cca 20 mil. -
Vazba na dotacni tituly ano

= 3c— Modernizace stavajicich vozovek, po kterych jsou vedeny trasy linek HD

V ramci navrhovych obdobi se pocitd i s modernizacemi a rekonstrukcemi
stavajicich vozovek, po kterych jsou vedeny trasy linek HD. Tyto komunikace
by mély byt vramci studii a projekti reSeny prednostné. Modernizace
a rekonstrukce se predpokladaji pribéziné, zejména s prihlédnutim na aktualni
stav. Aktivita zahrnuje i dil¢i opravy komunikaci jako je odstranéni vytluku,
koleji, nerovnosti ad.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost mésto
] ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 3d — Doplnéni chybéjicich zastavek do stavajici sité a do nové obsluhovanych
lokalit

PFfi rozvoji sité hromadné dopravy do doposud neobsluhovanych &asti je
podminkou vystavba novych zastavek a obratist. V analytické ¢asti dokumentu
bylo vytipovano nékolik mist s dlouhymi dochdzkovymi vzdalenostmi a nékolik
mist s rozvojovym potencialem. Dle pfipadnych studii ¢i projekt( na zavedeni
linek HD do takovychto lokalit je potfebné realizovat vytipované zastavky
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a obratisté. S pripadnymi zménami linkového vedeni ¢i realizacemi tretich

stran mUlZe vyvstat potfeba presunu stavajicich, ¢i vystavba novych.

V rezidencnich rozvojovych oblastech, ¢i u pripadnych vétSich komercnich
i rezidencnich projektl, je potfebné jiz v ranych fazich projektovani téchto

staveb dohlizet na fadné vyreseni potiebné infrastruktury pro HD.

Horizont plnéni

+5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost p N -
zastavka a 1 mil. -
Vazba na dotacni tituly ano

= 3e — Modernizace stavajicich zastavek a doplnéni inventare

Aktivita souvisejici s modernizaci stavajicich zastdvek, predpoklada jejich
modernizaci rekonstrukci do normové podoby, a to v¢. bezbariérovosti
a doplnéni standardnich hmatovych Uprav pro nevidomé a slabozraké.
Bezbariérovd podoba zastavky je dllezita pro bezproblémovy pfristup
cestujiciho do vozidla.

V analytické ¢asti dokumentu byl zjistén neuspokojivy stav prostor zastavek.
Nepfipustny je napriklad nastup a vystup do vozidla z Urovné vozovky. Kazda
zastavka musi mit zajistén bezpecny pristup, musi byt zfizena nastupni plocha
a na kaidou zastdvku by mél byt zajistén pfistup pomoci bezbariérového
chodniku. Ve vhodnych ptipadech je poté Zadouci v blizkosti zastavek zfizovat
prechody pro chodce ¢i mista pro prechazeni.

Z hlediska inventare zastavky je duleZité postupné dovybavovat jednotlivé
vybrané zastavky. Inventar zastavky by mél tvofit zejména: oznacnik, osvétleni
nastupniho prostoru i oznacniku, jizdni Fady a informace o sluzbach, pristfesek
odpadkovy kos,
prvky  (viz

pred nepfiznivym pocasim, lavicka, nelze zapominat
aktivita  3g).

Na frekventovanych zastavkach je potrebné zajistit moznost koupé jizdenky.

i na elektronické informacni samostatna

Horizont plnéni

+5 let, +10 let

Odpovédnost mésto
investicni provozni
Financni narocnost a cca 0,5 mil., dle
vybaveni

Vazba na dotacni tituly

ano
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= 3f — Podpora vystavby novych a modernizace stavajicich zastavek Zeleznicni
dopravy

Aktivita souvisi s modernizaci stavajicich zastavek Zelezni¢ni dopravy. | tyto
zastavky by mély splfnovat moderni pozadavky.

DileZitd je podpora mésta pfi studiich, projektech i realizacich novych

zastavek.
Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost :
dle projektu -
Vazba na dotacni tituly ano

= 3g - Vybaveni zastdvek modernimi elektronickymi inteligentnimi prvky

Kvalitni a presné informace o provozu HD, systému, jizdnich fadech, tarifu ad.
jsou pro cestujiciho dulezité.

V dnesni dobé je nezpochybnitelnou soucasti kazdé moderné vybavené

zastavky elektronickd informacni tabule, kterd zobrazuje informace
o nejblizSich odjezdech spojl linek MHD a zaroven informuje o redlné poloze
vozidla vsiti a redlném pfijezdu vozidla do zastavky. Cestujici ma tak
k dispozici informaci, kdy mu nejblizsi spoj opravdu pfijede. Systém
inteligentnich zastavek je zaloZzen na spolupraci elektronickych tabuli
s dopravnim dispecinkem, ktery je zdrojem dat zobrazujicich se na tabulich.
Dulezity je také pristup do systému inteligentnich zastavek ostatnimi dopravci,
tabule je tak schopna zobrazovat informace o vsech odjezdech vsech

dopravcll z dané zastdvky.

V soucasnosti je elektronickymi tabulemi osazeno celkem 16 oznacnik(
na 6 zastavkach v centru mésta. Zcela jisté je potfebné v osazovani zastavek
témito prvky pokracovat i ve vyhledovych obdobich. Cilem je wvybavit
elektronickymi inteligentnimi prvky co nejvice zastavek v ramci celé sité MHD.

Horizont plnéni

+5 let, + 10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost N -
a 0,5 mil. -

Vazba na dotacni tituly

ano

23

Gateway to solutions




L

| ] SENTRUM Royal
. DOPRAVNIHO HaskoningDHV
VYZKUMU Enhancing Society Together

= 3h — Vystavba novych a modernizace stdvajicich zazemi pro fidice vozidel
a dalsi provozni personal

Aktivita souvisi kvalitni infrastrukturou

pro cestujici, ale i kvalitni infrastrukturou pro fidice dopravnich prostredkt

s potfebou disponovat nejen
a personal. Aktivita proto predpoklada moziné projekty souvisejici s vystavbou
novych i modernizacemi stavajicich zazemi a prostor pro fidi¢e vozidel a dalsi
provozni personal, a to v¢. socidlnich zafizeni na obratiStich, v mistech pro
vyckavani vozidel, zazemi v depu apod.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
Dle projektu ---
Vazba na dotacni tituly ano

= 3i - Modernizace dispecerského aparatu

Aktivita souvisi s potfebou zabezpecit moderni dispecerské fizeni sluzeb HD
v¢. sledovani polohy souprav, stavu souprav, evidence fidic¢, obsazenosti,
umoznujici vyuziti udaji o provozu pro optimdlni planovani sluzeb HD,
nasazovani kapacity a vytvareni preference vozidel HD v dopravnim systému.
Ridici Ustfednu je nutné integrovat se véemi aktualnimi informaénimi systémy,
dllezitym ukolem dispecinku je zajistit dohled nad obéhem vozidel
a odchylkami od jizdniho fadu. Zahrnovat proto muzZe projekty resici hardware
a software potrebny pro hladké fungovani dispecerského pracovisté.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano
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= 3j — Zavedeni telematickych systému pro fizeni systému MHD (Fidici
a informacni systémy, dispecink)

Vramci této aktivity je moziné resit projekty tykajici se zavedeni dalSich
telematickych systém0 uréenych pro fizeni provozu systému MHD, patfi sem
fidici, informacni, dispecerské a dalsi systémy.

Potfebné je zajisténi komunikace dispecerského pracovisté s vozidly
a zastavkami, zachytnymi parkovisti, policii, technickymi sluzbami, zdravotnimi
sluzbami, opravarenskou zakladnou, odtahovymi sluzbami.

V nejblizsi dobé, v roce 2019, se pfipravuje realizace sité radiostanic (RDST).
Bude se jednat o novou radiokomunikaéni sit vozidel MHD s dopravnim
dispecinkem.

Souvisejicim projektem je poté zavedeni a spusténi novych palubnich poditacl
ve vSech vozidlech MHD (dtto v roce 2019).

Ve vyhledovém obdobi je vhodné se zamérit na problematiku Automatického
stavéni traté dle linky. Automatické stavéni traté (u trolejbusového provozu)
je dllezité zejména pro zrychleni provozu a pro vylouceni lidské chyby. Projekt
bude resit komunikaci vozu s vyhybkou, v¢. prenosové soustavy a samotnych

komponent vyhybky.
Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
investicni provozni
Finanéni narocnost RDST - 1,4 mil.
Palubni PC — 9 mil.
Vazba na dotacni tituly ano

= 3k - Modernizace odbavovaciho systému

Aktivita FeSi modernizaci odbavovaciho systému ve vozidlech MHD.
V nejblizsim obdobi pro rok 2019 je pldnovano spusténi nového odbavovaciho
elektronického systému ve vozech MHD, zaloZzeného na bazi bezkontaktnich
(platebnich) karet.

Novy odbavovaci elektronicky systém prinese atraktivnéjsi zplisoby odbaveni,
v kazdém vozidle se bude moci cestujici odbavit pomoci vlastni bankovni
platebni karty, karty DUK, platebni karty vydané DP nebo mobilem. Systém
bude nastaven ve smyslu ,check-in“ a ,check-out”, kdy se bude nutné
zvolenym zplsobem odbavit pfi vstupu i pfi vystupu zvozidla. Bude vsak
zajisténa univerzalnost jizdniho dokladu, mozZnost dobijeni, nesnadnost
zneuziti, nizka pofizovaci cena, spolehlivost a snadna manipulace.
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Modernizace odbavovaciho systému pfinese uZivatelsky privétivéjsi systém jak
pro pravidelné cestujici, tak pro ptilezitostné cestujici ¢i navstévniky mésta.
Odpadne také posledni omezeni v ramci dosavadniho odbavovaciho systému,
ktery nebyl kompatibilni s ¢&ipovymi kartami DUK. Odbavovaci systém tak bude
pIné kompatibilni s odbavovacim systémem DUK a naopak.

Horizont pInéni 2019

Odpovédnost DPMUL, mésto

investicni provozni
pronajem zafizeni

Vazba na dotacni tituly ano

Financni narocnost

= 3l - Modernizace lanové drahy

Aktivita feSi modernizaci lanové drahy na Vétrusi. Ve vyhledovém obdobi +10
let bude nutné zamérit se na modernizaci technologii a dalSich systém(
souvisejicich s lanovou drahou.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost DPMUL
s e investicni provozni
Financni narocnost -
dle projektu -
Vazba na dotacni tituly ano
3.24 4 — Rychlost a plynulost vozidel HD v dopravni siti mésta

Dulezitou soucasti spravné a kvalitné fungujiciho systému verejné dopravy je preference
vozidel. V soucasné dobé je stav preferencnich opatfeni na Uzemi mésta neuspokojivy. Je
proto potreba pripravit celkovou koncepci preferenénich opatfeni umoznujici prednostni
jizdu vozidel hromadné dopravy v komunikacni siti mésta.

= 4a - Rozsifeni preferencnich opatieni pro vozidla HD v dopravni siti mésta

Jednim ze zpUsobUl preference vozidel HD pfed ostatni motorovou dopravou
je zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhd. Jejich zfizovani je vhodné v mistech se
silnou individualni dopravou, v mistech tvorby kongesci ¢i ndchylnych k tvorbé
kongesci. PFi zfizovani je vSak nutné pfihlizet k mistnim pomérdm, Sitkovym
usporadanim danych komunikaci apod. Vyhrazené jizdni pruhy jsou urceny
vétSinou vyhradné pro provoz vozidel hromadné dopravy (pokud neni
povolena jizda dalSich vybranych skupin vozidel), zaroven je mozna i ¢asova
restrikce tohoto opatfeni (platnost v dobé prepravnich Spicek, v pracovni dny,

26

Gateway to solutions




L

| ] SENTRUM Royal
. DOPRAVNIHO HaskoningDHV
VYZKUMU Enhancing Society Together

apod.). Vyhrazené jizdni pruhy maji pozitivni vliv na presnéjsi, plynulejsi
a rychlejsi pohyb po komunikacni siti.

Vhodnymi misty pro realizaci vyhrazenych jizdnich pruhl je napf. paterni osa
ul. Masarykova (od zast. Poliklinika) — centrum mésta — Pfistavni ul.
(cca po zast. Pristav).

U wytipovanych =zastavek je vhodné realizovat upfednostnéni vozidel
pfivyjezdu ze zastdvek a usnadnéni zarazeni do jizdniho pruhu (pomoci
dopravniho znaceni, vkombinaci se svételnym signalizacnim zafizenim,
apod.).

V nasledujicich  obdobich je vhodné detailné analyzovat situaci
a na vytipovanych kritickych Usecich a mistech zahdjit trend preferovani
vozidel HD pomoci vyhrazenych jizdnich pruh(. Zaroven je ucelné pribéiné
monitorovat stav provozu na komunikacni siti a sledovat mozné dalsi useky
k realizaci tohoto opatreni.

Horizont plnéni +5 let, + 10 let
Odpovédnost mésto, DPMUL
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 4b — Rozsifeni poctu kfizovatek se svételnou signalizaci s preferenci
prednostni jizdy vozidel HD

Dalsim ze zplsob( preference vozidel HD je preference na svételné
signalizovanych kfiZzovatkach. Tento typ preference umoZnuje preferenci
vozidla na kfiZovatce, kdy nejsou vozidla zdrZovana ostatnimi Ucastniky
silniéniho provozu, maji zajistény plynuly prijezd pres tato kritickd mista a lze
docilit zvySeni jizdni rychlosti, snizeni jizdnich dob a snizeni celkové cestovni
doby. V ramci mozné realizace a spravného fungovani je potiebné zejména
hardwarové vybaveni vsech zucastnénych komponentd, tj. vybaveni svételné
fizenych kfiZovatek novymi fadici, radiovymi moduly, vybaveni vozidel novymi
palubnimi pfistroji a vybudovani nové prenosové sité.

Preferenci na svételné fizenych kfiZovatkach je vhodné koncipovat jako
celistvou, tj. zarfadit a vybavit technologiemi vSechny svételné Fizené
krizovatky (resp. svételné fizena mista) ve mésté.

Koneénym dlsledkem zavedeni preference vozidel na kfizovatkach je
spolehliva a presna preprava cestujicich. Vyhledové je vhodné technologiemi
vybavit i vSechna dalsi vozidla zajistujici dopravni obsluznost v rdmci IDS.
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Horizont plnéni

+5 let, + 10 let

Odpovédnost

mésto, DPMUL

Financni narocnost

investicni

provozni

dle projektu
cca 1 mil./k¥iz.

cca 0,1 mil./rok

Vazba na dotacni tituly

ano

= 4c - Modernizace stavajicich preferencnich opatieni

Ve vyhledovych obdobich bude dochdazet k nutnosti modernizace ¢i vymeény
urcitych komponent systému, k nutnosti obnovy VDZ a SDZ u vyhrazenych
jizdnich pruhl, apod. Zaroven je zadouci v¢as reagovat na pripadné zmény

linkového vedeni, intenzity dopravniho proudu, nové vzniklé poméry

na komunikac¢ni siti, nové vybudovana svételnd signalizacni zafizeni

a pfizpUsobovat preferencni opatfeni nové vzniklym pomérdim a aktualnim

podminkam.
Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost mésto, DPMUL
investicni provozni

Financni narocnost

dle projektu

Vazba na dotacni tituly ano

ev

= 4d - Uprava kritickych mist na dopravni siti pro plynulej$i a bezpeénéjsi

provoz vozidel HD

Spolecné s preferencnimi opatfenimi je také nutné pribézné sledovat
a zajistovat plynuly a bezpeény prijezd vozidldm HD i na dalsich kritickych
Ci problematickych mistech na komunikaéni siti. Jde naptiklad o zménu
prednosti, preferenci pomoci zmén ve svislém i vodorovném znaceni, stavebni
zasahy, apod.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost mésto
] e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ne
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3.2.5 5 — Moderni a funkéni provozni zazemi

= 5a - Rekonstrukce budovy udrzby autobusti

Aktivita feSi rekonstrukci budovy udrzby autobusd. V nejblizsi dobé bude
nutné vypsat poptavku na projektanta, ktery vytvori architektonickou studii
budouciho vyuziti budovy, véetné vyhodnoceni rentability. Dle vysledku bude
nutné zvolit variantu rekonstrukce budovy nebo vystavbu budovy nové. Studie
bude obsahovat vSechny komponenty uvnitf i vné, v¢. Upravy dispozi¢niho
feSeni novym pozadavkim (elektroinstalace, olejové hospodarstvi, stanici
méreni emisi, podlahy, vymalby, osvétleni, technologické vybaveni budovy,
pomocné provozy (klempirna, sklad pneumatik, prezouvani pneumatik,
geometrie ndprav, mycka podvozk(, elektrodilna, montdzni dilna, sklad
naradi, Satny, sprchy, WC, kancelare THP, ad.).

MozZnost postupné rekonstrukce dle stavajici situace (samostatna
rekonstrukce elektro rozvod(, vzduchotechniky, apod.).

Horizont plnéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
cca 120 mil.
Vazba na dotacni tituly ano

= 5b — Rekonstrukce haly udrzby trolejbusti

Aktivita teSi rekonstrukci haly udrzby trolejousd. Konkrétni podobu
rekonstrukce bude fesSit studie a projekt. MozZnost postupné realizace
a rekonstrukce dil¢ich ¢asti dle stavajici situace.

V nejblizsi dobé je nutna realizace vymény vrat na hale (v planu je pro rok
2019 5 ks vrat a pro rok 2020 5 ks vrat). Dale je nutné rekonstruovat pracovni
lavky na opravu elektrické vyzbroje na stfechach vozidel dle zpracované
dokumentace na jednostranné a oboustranné provedeni. Pro rok 2019 je
vplanu vystavba 1 ks lavky, vdalSich letech poté vystavba 2 ks
v oboustranném provedeni.

Ve vyhledovém obdobi bude nevyhnutelnd rekonstrukce stresnich svétlikd
haly, svételnych zdrojl za energeticky Ucinné;jsi ad.
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Horizont plnéni

+5 let, +10 let

Odpovédnost

DPMUL

investicni

provozni

Finanéni naro¢nost dle projektu
vyména svétlikd cca 5 mil.

Vazba na dotacni tituly ano

= 5c¢ - Modernizace odstavnych ploch pro autobusy

Aktivita reSi modernizaci odstavnych ploch pro autobusy. Ve vyhledovém
obdobi bude nutna vyména Zivicného krytu vsech komunikaci v aredlu, véetné
infrastruktury (odvodnéni, rozvod vody, kanalizace, parovod, elektro).
Soucdsti bude vyména verejného osvétleni za energeticky efektivnéjsi zdroje

svétla. Vhodné by bylo i ¢astecné zastreSeni odstavnych ploch.

Horizont plnéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 5d — Modernizace odstavnych ploch pro trolejbusy

Aktivita reSi modernizaci odstavnych ploch pro trolejbusy. Ve vyhledovém
obdobi bude nutna vymeéna Zivicného krytu vsech komunikaci v arealu, véetné
infrastruktury (odvodnéni, rozvod vody, kanalizace, parovod, elektro).
Soucdsti bude i vyména a doplnéni verejného osvétleni za energeticky
efektivnéjsi zdroje svétla a doplnéni do mist, kde nyni svételné zdroje zcela
chybi, véetné elektrického pripojeni. Vhodné by bylo i ¢astecné zastreseni

odstavnych ploch.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
s e investicni provozni
Financni narocnost -
dle projektu -
Vazba na dotacni tituly ano
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= 5e - Vybudovani haly pro uklid interiért trolejbusti

Aktivita reSi moznost vybudovani krytych, zateplenych a osvétlenych prostor
pro uklid trolejbust. Toto zazemi dopravnimu podniku v soucasné dobé zcela

chybi.
Horizont plnéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 5f — Vybudovani lakovny

Aktivita feSi moznost vybudovani lakovny. VyuzZiti by nasla pro moznost
vlastniho lakovani po havdriich. Umisténi lze zvolit idedlné ve vozovné
Vsebofice, kde by bylo mozné lakovat jak trolejbusy, tak autobusy.

Horizont pInéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ne

= 5g — Presun parkovisté pro odtazena vozidla

Aktivita feSi moznost presunu parkovisté pro odtazena vozidla, které se
v souCasnosti nachazi varedlu dopravniho podniku. Vhodné by bylo
ve vyhledovém obdobi presunout parkovisté na jiné misto a na misté
stavajiciho parkovisté postavit montovanou halu pro stanici méreni emisi.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost -
dle projektu -
Vazba na dotacni tituly ne
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= 5h —Zatepleni vSech nezateplenych budov

Aktivita freSi moZnost zatepleni vSech doposud nezateplenych budov
pro snizeni ekonomické zatéze a lepsi rozloZeni vynaloZenych prostredku.

Horizont plnéni

+5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost - ;
dle projektu dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 5i — Rekonstrukce budovy stiediska 04

Aktivita feSi moznost rekonstrukce budovy strfediska 04 pro snizeni
ekonomické zatéze a lepsi rozloZeni vynaloZzenych prostredkd. Hlavnimi body
rekonstrukce by mély byt rekonstrukce podlah, nevyuZitych prostor v 1. patre

a rekonstrukci elektroinstalace.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
Dle projektu ---
Vazba na dotacni tituly ano

= 5j— Modernizace budovy a prostor dispecerského pracovisté

Aktivita resSi moznost modernizace budovy a prostor dispecerského pracovisté
pro snizeni ekonomické zatéze a lepsi rozloZzeni vynaloZzenych prostredku.
S ohledem na ménici se pozadavky novych systému (nova radiokomunikacni
sit, sledovani provozu, apod.) je nutné prizplsobovat tyto prostory nové
vzniklym pomérim. Ve vyhledovém obdobi bude nezbytnd lprava elektro
rozvod( v budové.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano
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3.2.6 6 — Podpora intermodality

= 6a— Vystavba pfestupnich mist a terminalt

Ve vyhledovych obdobich je Zadouci sledovat moZznou modernizaci ¢i vystavbu
novych prestupnich uzl(, které cestujicim umozni kombinovat rdzné dopravni
mody v jednom misté. MUzZe jit o kombinaci dopravnich prostfedk( pouze
v ramci hromadné dopravy (trolejbus, autobus, viak, lanovka) ¢i o kombinaci
s dalSimi dopravnimi mody (s cyklistickou, pési ¢i individualni automobilovou
dopravou). Je vhodné vytipovat vhodna mista pro realizaci téchto mist a zacit
s pfipravou.

V soucasné dobé chybi méstu jednotné centrdlni misto, kde by se stretavala
MHD s linkami IDS, dalkovou autobusovou dopravou a drazini dopravou.
V nejblizsi dobé proto bude Zadouci zabyvat se i touto myslenkou a najit
takovéto vhodné misto. Vramci vyhledovych aktivit je vhodné provérit
moznost vystavby dopravniho uzlu napfiklad v misté ,staré posty” v ul.

Pfedmosti.
Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 6b — Vystavba mist P+R, B+R a K+R u zastavek a stanic HD, v¢. zajisténi
navazné dopravy

Pro udrzitelny dopravni systém v Uzemi je zcela nezbytné vytvofit podminky
pro intermodalitu. Ta je velmi dllezita a jeji podpora je zcela nezbytna.
Spolecné je tfeba podporovat nejen hromadnou dopravu, ale v ndvaznosti k ni
i cyklistickou, pési a individudIni automobilovou dopravu.

Ve vyhledovych obdobich je nutné zadat studie a vypracovat projekty reSici
vystavbu parkovist P+R, B+R a K+R u zastdvek a stanic HD, vystavbu
doprovodné infrastruktury k zastavkam (chodniky, cyklostezky) a to vietné
zajiSténi kvalitni ndvazné hromadné dopravy.

Systém P+R (Park and Ride, cesky Zaparkuj a jed), kombinuje verejnou
dopravu s individualni automobilovou. Smyslem je pfivést fidiCe automobilu
prijizdéjiciho do zdjmového Uzemi k nejblizSimu bodu se zastavkou HD
(vétsinou u kapacitni komunikace na okraji mésta), zde mu umoznit bezpecné
odstaveni vozidla a motivovat ho kvyuZiti hromadné dopravy pro cestu
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do svého cile. Kombinace IAD a HD ma smysl zejména pro stfedni a dlouhé
vzdalenosti. Potfebné je vytipovat lokality vhodné pro zfizeni téchto parkovist.

Systém B+R (Bike and Ride), kombinuje verejnou a cyklistickou dopravu.
Ve stejném smyslu je cyklista priveden knejblizsi zastdvce s kapacitni
a frekventovanou hromadnou dopravou, kde je mu umoznéno bezproblémové
a bezpecné odstaveni jizdniho kola a umoZnéno pokracovani do cile své cesty
navaznou dopravou. Zasadnim predpokladem fungovani této sluzby je
predevsim zajisténi moznosti bezpecného ponechani jizdniho kola, je tak
nutné na téchto mistech zfizovat parkovaci cyklovéze, cykloboxy, Uschovny
kol, pfip. kvalitni stojany na kola). Parkovisté pro jizdni kola je vhodné situovat
ke vSem stanicim a zastavkam Zelezni¢ni dopravy a na dalSi vyznamné
vytipované lokality.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost -
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

= 6¢ — Rozvoj moznosti dlouhodobého i kratkodobého parkovani vozidel IAD
u zastavek a stanic HD a zapojeni téchto sluzeb jako soucast IDS

Smyslem této aktivity je podpora a rozvoj moZnosti k dlouhodobému
i kratkodobému parkovani vozidel IAD u zastavek a stanic HD. Jedna se
zejména o systémy P+R (viz samostatna aktivita 6b). Vhodné je promyslet
zapojeni této sluzby jako soucdst IDS.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost mésto, kraj
] ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ano

34

Gateway to solutions




L

| ] SENTRUM Royal
. DOPRAVNIHO HaskoningDHV
VYZKUMU Enhancing Society Together

3.2.7 7 — PIné zapojeni systému MHD do krajského IDS Doprava Usteckého kraje

= 7a - Uplna tarifni integrace MHD s tarifem DUK

Aktivita resi Uplnou tarifni integraci a propojeni odbavovacich systémd MHD
s IDS Doprava Usteckého kraje. Tarif MHD je pIné integrovan s tarifem DUK jiz
nékolik let, poslednim zbyvajicim problémem je neakceptace Cipovych karet
DUK ve vozidlech dopravniho podniku. Situaci by mél vyiesit novy odbavovaci
elektronicky systém, jehoz spusténi je planovano na rok 2019.

Horizont plnéni v nejblizSim horizontu
Odpovédnost DPMUL, kraj
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ano

7b — Odstranéni casovych soubéhl a rozvoj koordinace linek MHD x VLD

jedoucich ve spolecnych usecich

Ve mésté dobre funguji linky MHD s linkami VLD. Zjisténym problémem je
véak skute¢nost vzajemné Easové nekoordinace linek MHD s linkami DUK
naopak. V urcitych smérech, do kterych jsou vedeny jak linky MHD, tak linky
DUK, nefunguje vzajemna ¢asova koordinace a dochazi k situacim, kdy v jeden
okamzik odjizdéji spoje obou systéml. Smyslem aktivity je fesSeni tohoto
problému a potfeba podpory ke spoleénym jednanim mezi méstem, krajem
a dopravnim podnikem.

Horizont pInéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto, kraj
e e investicni provozni
Financni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 7c¢ — Mésto Usti nad Labem jako partner Usteckého kraje, podilejici se
na rozvoji a vylepsovani integrovaného dopravniho systému

Smyslem aktivity je podpora a vzdjemnd participace a podpora vsech
zucastnénych stran (tj. mésta, kraje, dopravniho podniku a ostatnich
dopravcll) na organizaci, rozvoj a vylepSovani sluZeb vintegrovaném
dopravnim systému DUK. Podpora viech zG€astnénych stran by také méla byt
smérovana kjednotné marketingové strategii, informovani a zavadéni
jednotnych prvk( IDS do systému MHD.
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Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto, kraj, ostatni dopravci
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne
3.2.8 8 — Zkvalitnéni dopravni obsluhy mésta

= 8a — Rozvoj sité MHD/IDS do dosud neobsluhovanych Gzemi, pfip. Gzemi
s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi

Aktivita reSi rozvoj systému MHD do dosud neobsluhovanych ¢asti mésta,
pfipadné do mist s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi. V analytické casti
dokumentace byla provedena analyza dochazkovych vzdalenosti, ze které
vySlo nékolik mist s dlouhou, nebo velmi dlouhou dochazkovou vzdalenosti
na nejblizsi zastdvku MHD. Ve vyhledovych obdobich bude nutné zvazit
mozZnosti zavedeni obsluhy do téchto lokalit (prodlouZenim stdvajicich linek,
ztizenim novych linek, obsluhou pomoci nizkokapacitnich vozidel apod.).

Nutno dodat, Ze fada podnétl na zavedeni obsluhy vytipovanych lokalit (stfed
Stfekova, stara zastavba Dobétic, ad.) nardzi na infrastrukturni problémy, jako
je nedostatecna Sitka komunikaci, nedostatec¢na unosnost komunikaci nebo
nepfiznivy stav komunikaci. Pfi studiich je tedy nutné primarné vyresit
stavajici infrastrukturu potfebnou pro provoz linek MHD.

Horizont plnéni

+5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost - -
dle projektu dle projektu
Vazba na dotacni tituly ne

= 8b — Rozvoj sité MHD do rozvojovych lokalit

Ve vyhledovych horizontech bude potfeba provérit moznosti feSeni dopravni
obsluhy rozvojovych lokalit (dle jejich skutecného naplhovani a rozvoje).
V pfipadé rozvojovych lokalit je také zapotiebi dynamicky reagovat na potirebu
dopravni obsluhy verejnou dopravou jiz v prvotnich fazich projektd. Vidy je
nutné brat zfetel na dochdzkové vzdalenosti kzastavkam, a v pfipadé
dlouhych vzdalenosti podminovat vystavbu projektd vystavbou potrebné
komunikacni infrastruktury pro provoz verejné dopravy, vC. zastavek a tocen.
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V soucasné dobé se nabizi k reSeni zejména rozvojova oblast Skorotic i oblast
pramyslové zony v Hrbovicich.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
. . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
dle projektu
Vazba na dotacni tituly ne

= 8c - Zlepseni dopravni obsluznosti vybranych oblasti alternativnimi zptsoby
obsluhy

Do méné obydlenych, ¢i fidéeji obydlenych mist, ¢i do vzdalenéjsich lokalit je
vhodné proveéfit moznosti

Souvisejici projekt ,1c — Zajisténi dopravni obsluznosti vybranych lokalit
malokapacitnimi vozidly” Fesi nakup nizkokapacitniho vozidla pro dopravni
obsluhu pravé téchto lokalit. Po vyhodnoceni provozu minibusu bude vhodné
provérit dalsi oblasti, kde by bylo vhodné o tomto zplsobu dopravy uvaZovat.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
s e investicni provozni
Financni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 8d - Podpora aktivit pf¥i projektovani vysokorychlostni traté (VRT)

Tato aktivita fesi nutnost politické podpory pro projekt vysokorychlostni traté
(VRT), kterd je z Ceské republiky do Némecka trasovana pres Gzemi Usti nad
Labem. Vysokorychlostni Zeleznice, napojena do Usteckého Zelezni¢niho uzlu,
by méla vysoky potencial pro udrzitelnost méstského prostredi a zvyseni
konkurenceschopnosti vefejné dopravy. Cestu z Usti nad Labem do hlavniho
mésta Prahy by mohla zkratit az na 30 minut.

Horizont pInéni +10 let
Odpovédnost mésto, kraj
s e investicni provozni
Financni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne
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3.2.9 9 - Zavedeni standardii kvality obsluhy

= 9a - Zavedeni standardt kvality obsluhy

Aktivita fesi zavedeni standardd kvality obsluhy jako politicky nastavené latky
pro dopravni obsluhu v plosSném pokryti, casovém pokryti, kapacitnim pokryti
a pokryti kvalitou dalSich sluzeb (nizkopodlaznost, informacni systémy,
pfistupnost a dalsi). Na zdkladé zadanych standard( kvality obsluhy je vhodné
nastavit v ramci integrovaného systému konkrétni kvalitu sluzeb, tj. provozni
parametry a intervaly v riznych ¢asovych obdobich (pracovni den, nepracovni
den a nocni provoz), kvalitu nasazovanych vozidel (stari, nizkopodlaznost,

vybava) ad.

Zavedené standardy kvality je nutné nastavit pro vsechny dopravce pusobici
v feSeném Uzemi, prlibéziné sledovat jejich plnéni a nasledné vhodné

vyhodnocovat.
Horizont pInéni +5 let
Odpovédnost mésto, kraj
e investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 9b — Periodicka realizace dopravnich prazkumu, vyhodnocovani obsazenosti
a prip.
jednotlivych vozidel/linek

vozidel realizace zmén vedoucich k efektivnéjSimu obsazeni

Smyslem aktivity je zajistit pribéZnou realizaci dopravnich prizkumu (resp.
sledovat pocty cestujicich pomoci instalovanych séitacich rama ve vozidlech,
pomoci nové spusténého elektronického odbavovaciho systému), data
o cestujicich pribéiné vyhodnocovat, a pripadné realizovat zmény
¢i optimalizovat kroky vedouci k efektivnéjsSimu obsazeni jednotlivych vozidel

a linek MHD.

Horizont plnéni +5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto

e e investicni provozni
Financni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne
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= 9c - Optimalizace a sjednoceni provoznich parametrli na jednotlivych

linkach MHD

Na vétsiné linek Ustecké MHD funguje pravidelny intervalovy provoz.
Pro zachovani kvality a atraktivity MHD je potrfebné nadale ctit intervalovy
provoz, rozsifovat jej na co nejvice linek a vSechna provozni obdobi. Pfi pouziti
intervalového provozu na jednotlivych linkdch a pfi wvyuziti stejnych
intervalovych hodin je poté snadné dosahnout i synergického efektu ve formé
vzajemnych prokladl linek jedoucich ve stejnych Usecich. Na tento aspekt je
i do budoucna dulezité brat dlrazny zretel pfi tvorbé jizdnich rada.

Vhodné je zaroven v dopravnich uzlech dodrZovat navaznosti rGznych linek
z rlznych smérl pro pohodIné prestupy cestujicich bez zbyteénych ¢asovych

ztrat.
Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL
e e investicni provozni
Financni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

3.2.10 10 — Marketing a informovanost

= 10a - Zlepseni informovanosti cestujicich

Aktivita feSi zajisténi kvalitni informovanosti stavajicich i potencidlnich
uzivatelll hromadné dopravy o nabizenych sluzbach, jizdnich fadech, tarifnich
systémech, zplsobu ziskani jizdnich dokladl, prepravni kontrole, vylukach atd.

Vhodné je zavadét moderni informacni prvky na zastavkach (viz samostatna
aktivita), na webovych strankach i aplikacich v mobilnich telefonech.

Vyrazné zlepsit je treba i informacni systémy na nadrazich a prestupnich
uzlech véetné informaci o dojezdovych ¢asech do centra, moZnostech
parkovani P + R, zvyraznit pfistupy k Zelezni¢nim zastavkam, ad.

Horizont plnéni +5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto

. ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne
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= 10b — Marketing a propagace MHD, IDS a dalSich udrzitelnych forem dopravy

Aktivita reSi zajiSténi marketingu a propagace MHD, IDS a dalSich forem
udrzitelné dopravy. DllezZité je vénovat pozornost propagaci sluzeb hromadné
dopravy, vyhodam vyuZzivani hromadné dopravy, a to vSemi dostupnymi
formami — ve vozidlech hromadné dopravy, na vozidlech hromadné dopravy,
na zastavkach, inzerci, formou letakd, soutézi o ceny, na webovych strankach,
socialnich sitich, ¢asopisech, novindch, rozhlase a televizi.

Nové nakupovana vozidla, nové zfizené linky, nové zavedené spoje, novinky
v provozu systému, novinky ve zpUsobu odbavovdni atd. je vhodné
popularizovat a vhodnou formou stémito skutecnostmi seznamovat

vefejnost.
Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 10c — Zvyseni participace obcanl na dopravnim planovani

Vhodné je zvySovat participaci ob¢anli do dopravniho planovani, poradat
verejné besedy, projednani, ¢i kulaté stoly. V rdmci pfipravovanych projektd
ve vhodnou dobu zapojovat vefejnost a dovolit ji se spolupodilet na jejich

priprave.
Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
] . ey investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 10d - Propagace pomoci historickych vozidel

Velmi vhodnym a vdécnym prostfedkem k popularizaci hromadné dopravy
a marketingovym nastrojem jsou historicka vozidla. K tomuto ucelu je vhodné
pouzit praveé dosluhovana vozidla — trolejbusy i autobusy.

Zamyslend je oprava trolejbusu typu 14Tr a trolejbusu typu 15Tr, které jsou
typickymi zastupci provozovanych vozidel v Usti nad Labem, do podoby
historickych, pripadné ,retro” trolejbustl. Pro tyto Ucely zlistavaji dana vozidla
po vytrazeni z aktivniho vozového parku v majetku DP.
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Ve vyhledovém obdobi je vhodné uvaZovat i o zarazeni vybraného typu

autobusu ke stejnym uceldm.

Horizont plnéni +5 let
Odpovédnost DPMUL
. . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost ;
cca 6 mil.
Vazba na dotacni tituly ano

3.2.11 11 - Zajisténi bezpecnosti

= 11a - ZvySovani bezpecnosti cestujicich uvnitf vozidel a v ndastupnich
prostorach, na zastavkach a stanicich, v¢. pfistupovych cest

Smyslem aktivity je zajistit dostatecnou ochranu uZivatell hromadné dopravy
od nezddoucich Zivld a zvysit jejich bezpecnost. ZvySovani bezpecnosti je
vhodné zajistit zejména pomoci kamerovych systému uvnitf vozidel hromadné
dopravy, vzastavkovém prostoru, ve stanicich a na pristupovych cestach.
Vsechna tato mista by méla byt i dostatecné osvétlena.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
e e investicni provozni
Financni narocnost -
dle projektu -
Vazba na dotacni tituly ano

= 11b - Napojeni dopravniho dispecinku na kamerovy systém mésta.

Smyslem aktivity je soustfedit veskeré kamerové systémy do jednoho
centralniho mista. Aktivita je podminéna vystavbou nového kamerového
velinu, ktery by soustfedoval veskeré kamery umisténé ve meésté
i ve vozidlech HD a nové prenosové soustavy, v¢. hardware a software.

Horizont plnéni +5 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
s e investicni provozni
Financni narocnost -
cca 10mil. -
Vazba na dotacni tituly ano
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= 11c - Zajisténi vzdélavani fidica a dalSich provoznich pracovnikd

Aktivita reSi zajiSténi internich vzdéldvacich kurzi a programi pro fidice,
revizory a dalsi provozni pracovniky pro zajisténi vétsi bezpecnosti (cestujicich
i samotnych pracovnik().

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
investicni provozni

Financ¢ni narocnost

Vazba na dotacni tituly ne

= 11d — Monitoring a zpétna analyza incidentll a nehod souvisejicich s vozidly
MHD, zajisténi moZné prevence

Aktivita feSi potfebu monitoringu a zpétné analyzy incidenti a nehod
souvisejicich s provozem MHD, nutné je zajistit moZnou prevenci pred riznymi
incidenty, s cilem zvySovat bezpecnost v provozu MHD.

Horizont plnéni +10 let
Odpovédnost DPMUL, mésto
investicni provozni

Financni narocnost

Vazba na dotacni tituly ne

12 - Zajisténi financnich zdroji a politické podpory

= 12a — Udrzeni dlouhodobé stability financnich zdrojii pro provoz a rozvoj

systému

Aktivita reSi potfebnou podporu pfi vyjedndvani tarifni politiky s politickou
reprezentaci, zvyhodnovani urcitych skupin uzivatel(i, podil dotaci, Uhradu
prokazatelné ztraty ad. Tarifni systém je tfeba volit vidy tak, aby byla
dosazena maximalni atraktivita avynosnost systému spolu s pfimérenou
mirou nezbytné dotace a zaroven aby byl tarifni systém MHD co nejvice
kompatibilni s tarifem IDS a naopak.

Vidy je potrebné najit shodu v pozadavcich i podminkach jednotlivych
zucastnénych stran a pfi pfipadnych neshodach se snazit problémy tesit

racionalné a ku prospéchu véci.
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Horizont plnéni +5 let, +10 let

Odpovédnost DPMUL, mésto, kraj

] . e investicni provozni
Finan¢ni narocnost
Vazba na dotacni tituly ne

= 12b — Zajisténi politické podpory pro zvySovani kvality hromadné dopravy

Zejména politickou reprezentaci je potfebné vidy zajistit dostateCnou
politickou podporu pro udrZovani a zvySovani podilu hromadné dopravy
na délbé prepravni prace, pro modernizaci vozového parku a infrastruktury,
pro dotovani provozu hromadné dopravy, preferenci hromadné dopravy
a regulaci parkovani v centru.

Vhodné je také zajistovat pokracovani a dalsi rozsifovani ¢lenstvi v evropskych
a svétovych dopravnich svazech a sdruZenich, zajistovat prenos nejnovéjsich
poznatkd v oblasti provozu a fizeni dopravy, obnovy a udrzby vozidel a vyuZziti
inteligentnich  prvk( u jednotlivych provozovatell hromadné dopravy
do mezinarodni a tuzemské vymeény informaci, vhodné je umoznovat ucast
relevantnich  odbornikd nazahrani¢nich a tuzemskych seminafich
a konferencich.

Horizont plnéni +5 let, +10 let
Odpovédnost mésto

investicni provozni

Financni narocnost

Vazba na dotacni tituly ne
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3.3 VARIANTNI RESENI

Navrzené aktivity byly rozdéleny do dvou variant. V souhrnu aktivit jsou prezentovany
priklady aktivit, kterymi bude mozné ve vyhledovych horizontech plnit stanovand opatfeni a
cile. Minimalisticka varianta obsahuje pouze ty aktivity, na které je mozné ziskat finan¢ni
prostiedky z dotacnich zdrojli ¢i dotacnich titul. Maximalistickd varianta obsahuje
maximalni mozZny pocet aktivit, které se podafilo sestavit, avSak bez ohledu na zplsoby
financovani. Kromé mozného financovani z dotacnich zdroji by tak bylo nutné na urcité
aktivity najit finan¢ni prostfedky ve vlastnich ¢i jinych zdrojich. Souhrn aktivit je souclasti
nasledujici Tabulka 1.

Prioritizace jednotlivych aktivit a doporuéeny harmonogram jejich realizace je uveden
v samostatné pfiloze ,,Ak¢ni plan, monitorovani a evaluace”.

Tabulka 1 Seznam navrzenych aktivit

-
> ©
' Nazev navrZené aktivity -‘_ﬂu =
: EE
[=
S -
la Obnova vozidlového parku trolejbust v |V
1b Obnova vozidlového parku autobus( vV
1c Zajisténi dopravni obsluznosti vybranych lokalit malokapacitnimi vozidly v v
1d Casteéna nahrada vozidel se vznétovymi motory v v
le Modernizace vybaveni vozidel v v
2a Trolejbusova trat v ul. Vystupni v v
2b Trolejbusova trat v ul. V3eboFicka a HaviFska v |V
2c Trolejbusova trat v ul. Stefanikova VoY
2d Vystavba trolejbusové traté v ul. Zelezni¢arskd v |V
2e Vystavba doplfujici infrastruktury — ménirny, dobijeci stanice v |V
3a Modernizace stdvajicich trolejbusovych trati a trakénich vedeni v |V
3b Modernizace stavajicich elektrickych méniren v v
3c Modernizace stavajicich vozovek, po kterych jsou vedeny trasy linek HD v v
3d Doplnéni chybéjicich zastdvek do stavajici sité a do nové obsluhovanych vV
lokalit
3e Modernizace stavajicich zastavek a doplnéni inventare vV
3f Podpora vystavby novych a modernizace stdvajicich zastavek Zeleznic¢ni v |V
dopravy
3g Vybaveni zastdvek modernimi elektronickymi inteligentnimi prvky v |V
3h Vystavba novych a modernizace stavajicich zazemi pro Fidi¢e vozidel a VoY
dalsi provozni personal
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3i Modernizace dispecerského aparatu v v
3j Zavedeni telematickych systému pro fizeni systému MHD (fidici a 2Rt
informacni systémy, dispecink)
3k Modernizace odbavovaciho systému v v
3l Modernizace lanové drahy v v
4a Rozsifeni preferencnich opatfeni pro vozidla HD v dopravni siti mésta VoY
4b RoziFeni poctu kfizovatek se svételnou signalizaci s preferenci pfednostni | v | v
jizdy vozidel HD
4c Modernizace stavajicich preferenénich opatfeni v |V
4d Uprava kritickych mist na dopravni siti pro plynulejsi a bezpeénéjsi provoz | v/
vozidel HD
5a Rekonstrukce budovy udriby autobus v | v
5b Rekonstrukce haly udrzby trolejbus( v | v
5c Modernizace odstavnych ploch pro autobusy v | v
5d Modernizace odstavnych ploch pro trolejbusy v | v
Se Vybudovani haly pro uklid interiér( trolejbusti v |V
5f Vybudovaéni lakovny v
5g Presun parkovisté pro odtazend vozidla v
5h Zatepleni viech nezateplenych budov v |V
5i Rekonstrukce budovy stiediska 04 2Rt
5j Modernizace budovy a prostor dispecerského pracovisté v | v
6a Vystavba prestupnich mist a terminald 2Rt
6b Vystavba mist P+R, B+R a K+R u zastavek a stanic HD, v¢. zajiténi ndvazné | v | v
dopravy
6¢c Rozvoj moznosti dlouhodobého i kratkodobého parkovani vozidel IAD u VoY
zastavek a stanic HD a zapojeni téchto sluzeb jako soucdst IDS
7a Uplna tarifni integrace MHD s tarifem DUK v
7b Odstranéni ¢asovych soubéh( a rozvoj koordinace linek MHD x VLD v
jedoucich ve spolec¢nych Usecich
7c Mésto Usti nad Labem jako partner Usteckého kraje, podilejici se v
na rozvoji a vylepsovani integrovaného dopravniho systému
7e Podpora vzajemné spoluprace mezi koordinatorem krajské dopravy, v
objednateli a jednotlivymi dopravci
8a Rozvoj sité MHD/IDS do dosud neobsluhovanych uzemi, pfip. Uzemi v
s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi
8b Rozvoj sité MHD do rozvojovych lokalit v
8c Zleps$eni dopravni obsluznosti vybranych oblasti alternativnimi zplsoby VoY
obsluhy
8d Podpora aktivit pfi projektovani vysokorychlostni traté (VRT) v
9a Zavedeni standard( kvality obsluhy v
9b Periodicka realizace dopravnich prizkumu, vyhodnocovani obsazenosti v
vozidel a pfip. realizace zmén vedoucich k efektivnéjsSimu obsazeni
jednotlivych vozidel/linek
9c Optimalizace a sjednoceni provoznich parametrl na jednotlivych linkach v
MHD
10a | Zlepseni informovanosti cestujicich v
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10b | Marketing a propagace MHD, IDS a dalSich udrZitelnych forem dopravy v

10c | Zvyseni participace obc¢ant na dopravnim planovani v

10d | Propagace pomoci historickych vozidel v v

11a | Zvy3ovani bezpe&nosti cestujicich uvnitt vozidel a v nastupnich prostorach, | v | v
na zastdvkach a stanicich, v€. pfistupovych cest

11b | Napojeni dopravniho dispe&inku na kamerovy systém mésta. v |V

11c | Zajisténi vzdélavani ridica a dalSich provoznich pracovnikt v

11d | Monitoring a zpétnd analyza incidentl a nehod souvisejicich s vozidly v
MHD, zajisténi mozné prevence

12a | Udrzeni dlouhodobé stability financnich zdroji pro provoz a rozvoj v
systému

12b | Zajisténi politické podpory pro zvySovani kvality hromadné dopravy v
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4 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK A PRIiLOH

4.1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ad. a dalsi

apod. a podobné

atd. a tak dale

B+R bike and ride

CDV, v.v.i. Centrum dopravniho vyzkumu, verejna vyzkumna instituce
CNG Compressed Natural Gas

CSD celostatni scitdni dopravy

CR Ceska republika

DPMUL Dopravni podnik mésta Usti nad Labem
DUK Doprava Usteckého kraje

ESIF Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy
HD hromadna doprava

IAD individudlni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

K+R kiss and ride

km kilometr

ks kus

MHD méstska hromadna doprava

MR ménirna

mil. milion

P+R park and ride

PUMM plan udrziteIné méstské mobility

prip. pfipadné

resp. respektive

s.r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym

SDP sdruzeni dopravnich podnik(

spol. spolecnost

SUMF Sustainable Urban Mobility Framework
THP technicko-hospodarsky pracovnik

tis. tisic

tj. to jest

ul. ulice

\Y volt

var. varianta

vC. véetné

VDOD verejna drdzni osobni doprava

VHD verejna hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

VRT vysokorychlostni trat

zast. zastavka
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4.2 SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Délba pFepravni prace v Usti nad Labem, rok 2018 5
Obrazek 2 Predikce délby pfepravni prace pro rok 2023 10

Obrézek 3 Vyvoj poétu piepravenych osob v MHD Usti nad Labem v letech 2008 a7 2017 11

4.3 SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Seznam navrzenych aktivit 44
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