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1. Co je BYPAD

BYPAD (Bicycle Policy Audit - audit cyklistické politiky) je nastroj, ktery umozriuje méstim

(krajum, regionum), aby posoudili a zlepSili kvalitu jejich mistni cyklistické politiky.

BYPAD analyzuje silné a slabé stranky cyklistické politiky mésta a jasné naznacuje zplsoby
jejiho budouciho zdokonalovani. Audit je zalozen na vyhodnoceni dotazi jednotlivych
zainteresovanych skupin hodnotitelt, kde jsou zastoupeni ufednici mésta, lokalni politici a
zastupci cyklistd. BYPAD dotaznik je zalozen na osvédcené evropské praxi v cyklistické
politice. Opatfeni vedouci k jejimu zdokonaleni a zpUsoby realizace téchto opatfeni Ize
odvodit pfimo z vysledkd auditu, jehoz pravidelné provadéni (jednou za dva nebo za tfi roky)

pak bude zaznamenavat vyvoj cyklistické politiky mésta.

BYPAD byl vyvinut mezinarodnim konsorciem cyklistickych expertd v ramci projektu
financovaného Evropskou unii. Vice nez 100 mést a 18 regionll v 21 zemich pfistoupilo

k procesu BYPAD auditu a zacalo se systematickym zkvalithiovanim cyklopolitiky.

V procesu auditu je ustanovena pracovni skupina slozena z ufedniki mésta politikl a
cyklistl, ktefi ohodnoti soucasny stav cyklopolitiky mésta na zakladé dotazniku. Dotaznik pro

mésta je tvofen z 18 otazek v 9 modulech.
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Obrazek 1: Moduly BYPAD
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BYPAD pohlizi na cyklistickou politiku jako na dynamicky proces, kdy jednotlivé slozky musi

zapadnout do sebe s cilem ziskat dobfe vyvazenou udrZitelnou cyklistickou politiku.
Vzhledem k tomu, Zze kazdy krok v tomto procesu tvorby politk ma své vlastni

charakteristiky, BYPAD rozliSuje 9 modul(, které urcuji kvalitu v cyklistické politiky.

Cyklopolitika je dle odpovédi v jednotlivych modulech dotazniku ohodnocena a z vysledku je

vytvoreno celkové hodnoceni cyklopolitiky.

Na zakladé hodnoceni je pfipraven seznam opatfeni akéniho planu, kterym by méla byt

cyklopolitika mésta zlepSena.
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2. Informace o mésté Usti nad Labem

Mésto Usti nad Labem ma jedineénou strategickou polohu. LeZi na soutoku fek Labe a
Biliny, 98 km severozapadné od Prahy a 25 km od statnich hranic se Spolkovou republikou
Né&mecko. Z jizni strany sousedi s Ceskym stfedohofim, na severu s Kru§nymi horami. Je

situovano v hlubokém udoli Labe a na okolnich svazich. Celkova rozloha mésta je 94 km?.

Obrazek 2: Poloha statutarniho mésta Usti nad Labem

o
,f%/g | D

" Usti nad Labemn < P
<"\/rN Né\/‘
\ Praha

e

Usti nad Labem je krajskym méstem Usteckého kraje. Cleni se na 4 méstské obvody, 22
méstskych Casti, 26 katastralnich uzemi 89 zakladnich sidelnich jednotek. K 1. 1. 2009 mélo
meésto 95 289 obyvatel, z toho 48 870 Zen a 46 419 muz(. Pramérny vék obyvatel byl 39,8
let.

Mésto patfi mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi stfediska severnich Cech nabizejici kompletni
sortiment obsluzné sféry. Jako velmi kvalitni Ize charakterizovat sluzby typu velkych
nakupnich stfedisek a supermarketud, které poskytuji Siroky sortiment kvalitniho a cenové
dostupného zboZi nejen pro Ustecany, ale i pro obyvatele okolnich mést a sousedniho
Saska. Vyznamné jsou finanéni instituce a koncentrace ufadd verejné spravy. Ve mésté je
husta sit' Skolnich i predskolnich zafizeni, na urovni zakladniho Skolstvi plUsobi i zakladni
umélecké Skoly. V Usti nad Labem Ize studovat celkem na 21 statnich i soukromych
stfednich $kolach a odbornych ugilitich réiznych typt. V Usti nad Labem ma své sidlo

Univerzita J. E. Purkyné v Usti nad Labem.

J&j. svypap Stana 6 z 40



-

" e A More quality for bicycle traffic

BICYCLE POLICY AUDIY
a

Statutarni mésto Usti nad Labem zaroveri pini Glohu administrativniho stfediska regionalni
spravy Usteckého kraje. V souasné dobé je sidlem Krajského Gfadu Usteckého kraje,
Magistratu meésta, obvodnich Gfadl i dalSich ufadu (pozemkového, Zzivnostenského,
finanéniho atd.). Do spravniho obvodu obce s rozsitenou ptsobnosti Usti nad Labem spada
23 obci (rozloha tohoto spravniho obvodu obce s rozSifenou pusobnosti je 40 445 ha a k
1. 1. 2009 evidoval 120 197 obyvatel), do obvodu povéifeného obecniho ufadu pak 15 obci.

Usti nad Labem je sougasti Usteckého kraje a regionu NUTS Il Severozapad.

Usti nad Labem je &lenem nékolika mikroregionalnich sdruZeni: Euroregion Elbe/Labe
(dobrovolny svazek obci), Svazek obci Jezero Milada (dobrovolny svazek obci), Svaz
cestovniho ruchu Deliteus (zajmové sdruzeni pravnickych a fyzickych osob), SeveroCeské
sdruzeni obci (zajmové sdruZeni pravnickych osob), Svaz mést a obci Ceské republiky,

Narodni sit’ zdravych mést.

2.1.Doprava

Mésto Usti nad Labem je vyznamnym dopravnim uzlem. Protinaji se zde dlleZité eské a
mezinarodni tahy v silniéni, Zelezni¢ni i vodni dopravé. Z provedenych dopravnich
prizkumu, udaju o dopravni infrastruktufe ve vymezené centralni oblasti mésta a udaji o
provozu prostfedkl méstské hromadné dopravy v centralni oblasti mésta byly zjiStény
indikatory, popisujici souasny stav. Bohuzel nebyly prizkumy zaméfeny na cyklistickou

dopravu.
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Obrazek 3: Ve mésto Usti nad Labem se protinaji vyznamné silniéni, Zelezniéni a vodni tahy

2.1.1. Silni¢ni doprava
Mésto je napojeno na mezinarodni silnici E 442 (Liberec, D&cCin, Usti, Drazdany) a silnice

prvni tfidy (1/8, 1/30, 1/13). Mésto je pfimo napojeno na dalnici D8 (Berlin - Praha), ktera
prochazi zapadnim okrajem mésta. K dokon&eni celé dalnice chybi usek 16 km dlouhy usek
pres Ceské Stfedohoti, jehoz vystavb& brani ekologicti aktivisté. Vlivem nedokon&eného
useku dalnice D8 je komplikovana doprava ve mésté vedenim objizdné trasy chybgjiciho

useku.

2.1.2. Zelezniéni doprava
Usti nad Labem je dulezitym Zelezniénim uzlem se &tyfmi nadrazimi, pfes ktery vedou

vyznamné mezinarodni spoje Berlin-Viden a Berlin-Budapest-Bélehrad-Sofia (Balt-Orient).
Patefnim mezinarodnim tahem je celostatni Zelezni¢ni trat €. 090 - I. tranzitni Zelezniéni
koridor statni hranice D&&in - Usti nad Labem - Praha - - Bfeclav - statni hranice, ktery je
soucasti IV. transevropského multimodalniho koridoru. Probihajici rekonstrukce modernizace
této trati na parametry odpovidajici zvySenym tratovym rychlostem zrychli a zkvalitni
pfepravu osob a zbozi. V useku protinajicim centrum mésta bude uskutecnéna vazba
zelezni€ni dopravy interregionalni, pfiméstské dopravy a patefniho systému méstské

hromadné dopravy. Vlaky Eurocity (EC) a Intercity (IC), napojené na evropskou zZelezni¢ni
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sit v8echny zastavuji v Usti nad Labem hl. nadrazi. Vlakové hlavni nadrazi je také
vyznamnym dopravnim terminalem vefejné dopravy v Usteckém kraji s pohybem cca 6 200

cestujicich denné.

2.1.3. Vodni doprava
Usti nad Labem leZi na jedné z vyznamnych evropskych vodnich cest. Labska vodni cesta je

spojnici se siti zapadoevropskych vodnich cest, umoziujicich pfistup do SRN, statl
Beneluxu, severni Francie a do vyznamnych pfimofskych pfistavli. Labska vodni cesta je
soucasti IV. transevropského multimodalniho koridoru. Ve mésté je vytvofena nabidka

sluzeb spojenych stravenim volného ¢asu na vodni cesté.

2.1.4. Letecka doprava
V Usti nad Labem je v sougasnosti v provozu leti§té pro mala sportovni letadla. Nejblizsi

letisté pro dopravni letadla jsou v Praze a v Drazdanech.

2.1.5. Vefejna doprava
TéméF vechny &asti mésta Usti nad Labem jsou v soudasnosti pokryté vefejnou dopravou.

Vefejna doprava je na uUzemi mésta predstavovana zejména méstskou hromadnou
dopravou, ktera je zajiStovana trolejbusy a autobusy.

Trolejbusové linky pokryvaji vétSinu hlavnich vnitroméstskych prepravnich proudu, autobusy
tvofi prfedevSim doplfikovou sit. Spojeni mésta s okolnimi obcemi zajiStuje regionalni
autobusova doprava. Spojeni s dalSimi mésty v regionu a vzdalenéjSimi oblastmi zajiStuje
zejména zelezni¢ni doprava. Trolejbusova, autobusova ani Zelezni¢ni doprava na uzemi

meésta neni dosud zaclenéna do integrovaného dopravniho systému (IDS).

2.1.6. Délba prepravni prace
Z provedenych dopravnich prizkumu, udajd o dopravni infrastruktufe ve vymezené centralni

oblasti mésta a udaju o provozu prostfedkil méstské hromadné dopravy v centralni oblasti
mésta byly zjistény indikatory, popisujici sou€asny stav.

Délka silni¢ni sité v centralni oblasti je 10,530 km, z toho je 2,970 km mistnich sbérnych a
7,560, obsluznych a uc€elovych komunikaci. Na vybranych mistnich komunikaci jsou
uplatnéna regulacni opatfeni (zakazy vjezdu, vjezd pouze pro dopravni obsluhu, pfip.
zasobovani a rezim jednosmérného provozu). V centralni oblasti mésta je osazeno celkem 6

svételné fizenych kfizovatek.
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Centralni oblasti mésta je vedeno vice nez dvacet autobusovych a trolejbusovych linek.
Dopravni vykon ve vymezené centralni oblasti mésta odpovida v priabéhu primérného
pracovniho dne 42,7 tis. vozokilometr(. Vozidla MHD ujedou v oblasti 2890 vozokilometra.
V centralni oblasti je celkem 7 zastavek MHD.

Graf 1: Skladba dopravniho proudu — centralni oblast mésta
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V ramci celého uUzemi byl zjistén podil jednotlivych druhl vozidel pro pfepravu osob

v dopravnim proudu. Zjisténé udaje jsou prezentovany v nasledujicim grafu.

Graf 2: Délba prepravni prace — dopravni prostiredky

': = Primérny podil
intenzity dopravy

osobnich vozidel

® Priimérny podil
intenzity dopravy
vozidel MHD

® Primérny podil
jednostopych
vozidel

PFi stanoveni uskutecnénych cest v centralni oblasti se vychazelo z udaji o poltu obyvatel
v oblasti, udaji o tranzitni dopravé a hybnosti obyvatel mésta. Z hlediska poctu
uskute€nénych cest je délba pfepravni prace uvedena v nasledujicim grafu.
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Graf 3: 2.5 Délba prepravni prace — pocet uskutecnénych cest
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2.2.Cyklisticka doprava

2.2.1. Cyklisticka sit’
Vyskovy profil mésta je velice €lenity a pro cyklisty naro¢ny, coz bylo jednim z duvodu, pro¢
cyklotrasy a cyklostezky nebyly v minulosti za¢lenény do dopravniho systému mésta.
Ustim nad Labem prochazi po pravém bfehu feky cyklotrasa Greenway Labe neboli Labska
stezka, ktera navazuje na némeckou Elberadweg. Je také soucasti sité evropskych tras
EuroVelo - 12 transevropskych cyklotras spojujicich vS8echny zemé Evropy, konkrétné se
jedna o trasu EuroVelo n. 7, vedouci z Norska pfes Finsko, Svédsko, Némecko, CR (Dé&cin,
Prahu, Tabor, Ceské Budé&jovice), Rakousko do Italie a na Maltu. Klubem &eskych turistti je v
Usti nad Labem evidovana jako cyklotrasa &. 2. Na Gzemi mésta se na ni nenapojuje zadna
cyklotrasa.
Na levém bfehu od Zelezniéniho mostu vede cyklotrasa &. 3090 smérem na Vétrusi, ktera
pokracuje do Hostovic a ktera opousti katastralni uzemi mésta po silnici Ill. tfidy smérem na
PodlesSin. Po uboCi za zeleznicCni trati, soubézné s fekou, vede na levém bfehu Labe
cyklotrasy €. 3091 z Varova proti proudu. Na vychodé u Jezera Milada zasahuje na uzemi
mésta trasa 3009B.
Klub &eskych turistu eviduje jesté dalsi 2 cyklotrasy, které vSak nejsou v terénu vyznaceny:
Cyklotrasa €. 3074 zacCina na okruzni kfizovatce v KliSi a prfes Stfizovicky vrh vede do

Stiizovic, po silnici do VSebofic, Habrovic, Banova a dale na sever smérem na Telnici.
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Cyklotrasa &. 3084 pfichazi do mésta od ZeZic, prochazi Dobéticemi, nad ZOO a pod

Marianskym vrchem se napojuje do ul. Duice.

tabulka 1 Trasy prochazejici Ustim nad Labem

Tfida (gislo vedeni poznamka
Dolni Zleb — D&gin Velké Bfezno — Usti

| 5 nad Labem - Libochovany — Litoméfice — |Labska trasa pokracuje od Meélnika jako CT
Roudnice nad Labem — Stéti — Mélnik — |24
Kralupy nad Vltavou — ReZ - Praha

v 3009 B Habfi - Jedovina

v 3074 Usti nad Labem — Habrovice - Liboriov neznacena

\Y 3084 Mnichov — ZeZice — Usti nad Labem neznadéena

v 3090 Usti nad Labem, Vétruse — Hostovice —
PodleSin - Chvalov — Dolni Zalezly (Zst)

v 3091 Vanoyw— Polnl Zalezly (zst) — Dubice —
Radej¢in (Zst)

Komunikace pro cyklisty na uzemi mésta

Cirkvice, 11/261 x MK, na zacéatku zastavby po sméru toku Labe - Cirkvice (u
kostela) — stezka pro chodce a cyklisty délky 0,60 km a nasledujicich 130 m znadeno pouze
stezka pro cyklisty.

Cirkvice, most pres zel. trat’ — Sebuzin, zacatek zastavby — stezka pro cyklisty délky
1,3 km.

Sebuzin, €. p. 32 - Sebuzin, kfizovatka u €. p. 6 — stezka pro chodce a cyklisty délky
0,1 km

Sebuzin, u autobusové zastavky Sebuzin rozcesti — Sebuzin, most pres vodoteé
Rytina — stezka pro cyklisty délky 390 m

100 m piFed soutokem Labe s Némeéskym potokem - soutokem Labe s Némeéskym
potokem — znaCeno pouze po sméru toku Labe — stezka pro cyklisty délky 0,1 km

Prudky potok — ul. Riéni — stezka pro cyklisty délky 0,4 km

Vstup na Termalni koupalisté Brna — podchod pod zel. trati u hotelu Racek —
komunikace se zakazem vjezdu, ze kterého jsou cyklisté a vozidla MS vyjmuti — délka 0,5 km

podchod pod zel. trati u hotelu Racek — ul. U Reky — stezka pro cyklisty délky 0,8 km

kfizovatka Litoméficka x Kopernikova - most E. BeneSe - stezka pro chodce a
cyklisty (pfekonava 2 x 20 schodl na vyhlidkovou terasu a 6+13 schodd v podchodu pod
Zeleznici) — kombinace stezky pro cyklisty a stezky pro chodce a cyklisty délky 2,6 km

Mariansky most — Délnicka ul. &. p. 70 (Ceské lodénice) — stezka pro chodce a

cyklisty délky 1 km
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Délnicka ul. &. p. 70 (Ceské lodénice) — ul. Vitézna, Setuza — ve sméru po toku Labe
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ve sméru proti kombinacim vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty a stezky pro chodce a cyklisty v zavislosti na vyskytu chodniku podél silnice (v
usecich, kde chodnik neni, jsou cyklisté vedeni ve vyhrazeném pruhu), délka 1,4 km

ul. Vitézna, Setuza — hranice mésta (- Valtifov) — stezka pro chodce a cyklisty, od

odpodivadla pouze stezka pro cyklisty; délek 1,3 km a 0,8 km

V8echny uvedené komunikace pro cyklisty jsou soucasti Labskeé trasy. Uvedeny vycCet
nezahrnuje cesty v parku na sidlisti Severni terasa, které jsou také znaceny jako stezky pro

chodce a cyklisty.
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Obrazek 4: Stavajici cyklisticka sit mésta
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2.2.2. Pruzkum uzivatell
V soucasnosti nejsou provadény pravidelné prizkumy vyuzivani cyklodopravy zajiStované

organy mésta.

Na zakladé zpracované vyhledavaci studie® byly lokalizovany zdroje a cile ve mésté za
ucelem rozvoje cyklistické infrastruktury. Zdroje a cile cyklodopravy byly zpracovatelem
odhadnuty na zakladé provedenych prizkuma terénu, znalosti Uzemi, reliéfu krajiny, poctu

obyvatel, dojizdky do zaméstnani a turistickych, kulturnich a rekreacnich atraktivit.

Obrazek 5: Zdroje a cile cyklistické dopravy
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Zdroj: Cyklistické trasy na tzemi mésta Usti nad Labem, Viyhledavaci studie, Projekéni kancelér Budinsky, 2001
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V roce 2009 bylo provedeno séitani cyklistd na Labské stezce, které provedla spole¢nost
Partnerstvi v obdobi letnich prazdnin. S¢itani probéhlo na &tyfech mistech Labské stezky v
Usteckém kraji (Usti nad Labem, Dé&gin, Litomé&fice, Nymburk) probihalo b&hem prazdnin
séitani cyklistd. S¢itani bylo provedeno automatickym sc¢itatem Eco-counter, jehoz systém
pracuje na rozpoznani rozdilné teploty téla a okolniho prostfedi a diky dvéma ¢idlim dokaze
rozeznat i smér pohybu.

V obdobi 13. - 29. &ervence 2009 zaznamenal séitaé Eco-counter v Usti nad Labem v useku
mezi Marianskym mostem a vyusténim cyklostezky na Décinskou ulici celkem 6 300
prujezdll, pficemz denni navstévnost stezky dosahla maximalni hodnoty v pondéli 13.
Cervence, a to 830 prUjezdld. Prdmérna denni hodnota navstévnosti ve vsedni dny
prevySovala 400 osob, naopak o vikendech dosahla jen 270 osob. Rozdil navatévnosti vSak
mohl byt ovlivhén napfiklad zmé&nami pocasi v prvni poloviné ¢ervence. Z hodinovych profilt

vyplynulo jako pfevaZzujici vyuZziti stezky spiSe pro rekreacni ucely.

Tabulka 2: Vysledky séitani cyklistd

Pocet cyklistt
Mésto Obdobi | Maximum | Minimum | Frumerve | Prumero
vS§edni dny vikendu
Dé¢in 25.6.-12.7. 1001 179 350 700
Usti nad Labem 13.7.-29.7. 830 91 400 270
Litoméfice 31.7.-12.8. 717 253 500 450
Nymburk 14.8.-27.8. 1739 720 1160 1360

Zdroj: spole¢nost Partnerstvi, 0.p.s.

2.2.3. Sluzby pro cyklisty
Stojany na kolo se vyskytuji ve mésté jen sporadicky (napf. u budovy magistratu nebo v

Plaveckém redlu Klide). Neékteré stojany na kola mohou byt pro cyklisty obtizné

identifikovatelné — viz stojany na Mirovém namésti.
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V soudasnosti pfipravuje Magistrat mésta Usti nad Labem zvySeni poétu cyklostojand. Nové
budou umistény moderni uzamykatelné cyklostojany (s moznosti zapujcky zamykaci viozky)
v nasledujicich lokalitach:

¢ Informacni stfedisko mésta

e Krajsky ufad Usteckého kraje

e DUm kultury Usti nad Labem — 2 stojany

e Magistrat mésta Usti nad Labem

o Urad méstského obvodu Usti nad Labem — Ne&témice

o Stadiony Kilise

o Ufad méstského obvodu Usti nad Labem

e SeveroCeska védecka knihovna — 2 stojany

o Ufad méstského obvodu Usti nad Labem - Severni Terasa

o Vétruse

e ZOO - 2 stojany

Verejné uschovny kol jsou ve mésté pouze dvé. Jsou zfizeny pfi zelezni¢nich stanicich
Usti nad Labem — hl. n. (traté Cislo 090, 130, 131 — uschovna zavazadel) a Usti nad Labem —
zapad (traté Cislo 072, 090, 130, 131). Obé stanice se nachazeji v centru mésta na levém
bfehu.
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V Usti nad Labem je 8 servis(i a opraven kol, vdechny jsou pfidruzeny k prodejnam jizdnich
kol. Tfijsou soustfedény do centra mésta na levém biehu, s dojezdovou vzdalenosti z
pravého bfehu 1 — 2 km. DalSi dvé opravny jsou umistény na severu mésta v blizkosti CT
3074, jedna se nachazi v Krasném Bfezné. Zbyvajici 2 prodejny se nachazeji na pravém
bfehu — v Sebuziné a ve Stfekové, obé jsou od Labskeé trasy vzdaleny necelych 300 m.

Ve ¢tvrti Bukov se nachazi jeden bike park.

Certifikat ,,Cyklisté vitani“ oznacuje zafizeni vhodné pro cyklisty a cyklistickym potfebam
pratelské. Jedna se o stravovaci a ubytovaci zarizeni, kempy a turisticke cile. Zafizeni, ktera
ziskaji certifikaci, jsou oznagena zelenobilou znamkou s usmivajicim se kolem. V Usti nad
Labem jsou certifikovana 3 ubytovaci zafizeni, zoologicka zahrada a Informacéni stfedisko

mésta Usti nad Labem.

2.2.4. Informace pro cyklisty
V soucCasnosti neni v provozu cykloportal, ktery by informoval cyklisty ve mésté. DilCi

informace jsou dostupné na webovych strankach Magistratu mésta.

Samostatny webovy portal je pfipravovan v ramci zapojeni mésta do projektu Civitas
Archimedes. Na tomto webovém portalu budou dostupné veskeré informace tykajici se
cyklodopravy ve mésté, bude zde popularizovana cyklisticka doprava, cyklistim bude
poskytovat rady a informace o cyklistickych trasach, sluzbach v blizkosti cyklostezek,
povinné vybavé kol, turistickych cilich apod. V ramci portalu jsou pfipraveny videozaznamy
prijezdu v8ech cyklostezek na uzemi mésta, kde si kazdy ucastnik, ktery navstivi tyto
stranky, maze prohlédnout zvolené cyklostezky a ovéfit jejich naro€nost. Tento webovy

portal bude spustén v prabéhu roku 2010.
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2.2.5. Moznosti prepravy kol v prostiedcich MHD
Kazdorocné je v turistické sezéné cyklistim k dispozici cyklobus, ktery provozuje Dopravni

podnik mésta Usti nad Labem, a. s., a to vzdy cca od dubna do fijna. Nabizeny jsou dvé
okruzni linky (Cislo 20 a 21) vedouci pfes cyklisticky atraktivni lokality.
e Linka Cislo 20 jede od stanice Divadlo pfes Zadni Telnici, Adolfov, Krasny Les a zpét
pres Telnici do Usti.
o Linka Cislo 21 tvofi okruh vedouci pfes Nakléfov, Petrovice, Tisou a Libouchec zpét k
Divadlu.
Provoz linek je zajistovan o vikendech a v obdobi letnich prazdnin také ve stfedu

v dvouhodinovém intervalu mezi 9:00 a 15:00.
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Obrazek 8: Cyklobus v Usti nad Labem

2.2.6. Nehodovost cyklista & prevence
Nehodovost cyklistl je ve mésté sledovana, avSak neni vyuzivana k odstrafiovani problému.

Jednim z problém0 vyhodnocovani nehodovosti s u€asti cyklisti je omezena spoluprace
mistniho oddéleni Policie CR v Usti nad Labem (nemoznost ziskani podrobnosti o nehodach
— nehodové déje).

Roéné dojde v CR k 88 756 dopravnim nehodam, z toho poétu je 2 354 nehod s U&asti
cyklistd, coz je 2,5 % (uvedend data jsou za rok 2007, v roce 2006 to bylo 81 685 nehod a
2 139 nehod s ucasti cyklistd, tj. 2,6 %; v roce 2005 to bylo 83 259 nehod a 2 116 s uc€asti
cyklistd, tj. 2,7 %). Jak je patrné, podil nehod s ucasti cyklistd meziro¢né klesa. Jako zdroj
téchto data byla pouzita databaze nehodovosti Policie CR za jednotlivé roky, kde jsou

evidovany dopravni nehody na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. — IIl. tfidy.

Dopravni vychova jako prevence nehodovosti je u cyklistd zaméfena zejména na déti.
Dopravni vychova probihd v ramci vyuky na Skolach a dopravnich hfiStich. Dale jsou
poradany ve spolupraci s Méstskou policii a BESIPem preventivni vychovné akce:

e Dopravni vychova

e Dopravni soutéz mladych cyklistt

e Dopravné vychovnych akci se zuc€astni
Dopravné vychovnych akci pofadanych Méstskou policii se rocné zucastni 4500 — 7000 déti
zakladnich 8kol, specialnich zakladnich Skol a matefskych 8kol. Za obdobi let 2002 — 2008
se poté téchto akci zuc€astnilo celkem 47 748 déti.
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Obrazek 9: Dopravni soutéz mladych cyklisti pofadana Méstskou policii UnL
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3. Strategické rozvojové dokumenty/projekty meésta ve
vztahu k cyklistice

3.1.Strategie rozvoje mésta Usti nad Labem do roku 2015
Strategie rozvoje mésta do roku 2015 je obecnym strategickym dokumentem, ktery ma svij

vyznam predevsim z hlediska rozvoje mésta Usti nad Labem v nasledujicich letech. Smysl
Strategie spociva pfedevsim ve vymezeni jasného ramce, ktery ma napomoci efektivnéjSimu
a cilengjsimu rozhodovani vedeni mésta. Strategie rozvoje mésta Usti nad Labem do roku
2015 sestava z analytické a navrhové €asti. Analyticky profil mésta pfedstavuje komplexni
pohled na mésto pfed zahajenim realizace opatfeni definovanych ve Strategii a je pfedevsim
zdkladnou pro navrhovou ¢&ast dokumentu. Samoziejmou soucasti je SWOT analyza,

poskytujici uceleny prehled o silnych a slabych strankach, pfilezitostech a ohrozenich mésta.

Hodnoceni potencialu cyklodopravy v dokumentu:
Usti nad Labem nepatii mezi tradiéni cyklisticka mésta a cyklistickd doprava na jeho
kopcovitém uzemi zatim neni pfili§ rozvinutd (srovnani vyuziti cyklistiky pro cesty do

zaméstnani s Usteckym krajem poskytuje nasledujici tabulka).
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Tabulka 3: Pouzity dopravni prostfedek pro cesty do zaméstnani

Usti nad Labem 13 % 1% 11%
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Ustecky kra 25% 4%

Zdroj: CDV a SLDB 2001

Pfesto je z jinych mést v zahrani¢i znamo, ze ¢lenitost Uzemi nemusi byt bariérou pro rozvoj
cyklistické dopravy, a mésto tak ma vzhledem k mnozstvi vhodnych vodnich tokd na svém
uzemi (Labe, Bilina, Kligsky potok, Zdirnicky potok, Nest&micky potok) i atraktivité svého
okoli znaény potencial v oblasti kazdodenniho cyklistického dojizdéni i rekreacni cyklistiky.
Nizké vyuziti cyklistické dopravy pro kazdodenni dojizdéni, které je tfeba fesit prioritnég, je
dano zejména velkou fragmentaci Uzemi meésta obtizné pFekonatelnymi silniénimi a
Zelezni¢nimi koridory a absenci bezpeénych cyklistickych stezek v patefnich smérech. | pfes
vy8e uvedené nedostatky je tfeba konstatovat, Ze se mésto problematice cyklistické dopravy
soustavné a systematicky vénuje a vynalozZilo v této oblasti jiz fadu usili i investiénich
prostiedkl. NejdulezitéjSim poCinem mésta na poli cyklistiky je v soucasnosti bezesporu
postupné budovani pravobfezni Labské cyklostezky, ktera je nyni dokonena v souvislém
useku od Libochovan az po OlSinky.
DalSimi useky, kde chybi bezpelné cyklistické stezky a které jsou z hlediska cyklistiky
perspektivni, jsou nasledujici:
* Dolni Zalezly — Vanov — centrum — Krasné Bfezno — Nestémice — Mojzif — Povrly
(levobfezni stezka podél Labe)
* Centrum — Trmice (idedlné jako paterni cyklostezka podél Biliny)
+ Centrum — Prfedlice — Chabarovice (idedlné jako cyklostezka podél Biliny a
Zdirnického potoka)
+ Centrum — Kli8e — Bukov — V3ebofice — Chlumec (idealné jako cyklostezka podél
KliSského potoka)
+ Centrum — Dobétice — Stfibrniky — Severni Terasa (idedlné jako cyklostezka
Dobétickou ulici)
VétSina z vySe uvedenych usekl, které chybéji pro kazdodenni cyklistické dojizdéni, by
mohla byt po svém vybudovani vyuzivana také pro rekreaCni cyklistiku do blizkého i
vzdalenéjSiho okoli mésta. V této souvislosti ma kromé Labské cyklostezky nejvétsi potencial

pfipadna cyklostezka podél feky Biliny.
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Definované priority/vychodiska:

e Rozvoj verejné dopravy a jeji navaznosti na ostatni druhy dopravy - zefektivnit
obsluznost mésta a jeho spadového uUzemi vefejnou dopravou, zvysit atraktivitu
vefejné dopravy a jeji vazbu na ostatni druhy dopravy obnovenim vozového parku,

rozsSifenim zastavek MHD, odstranovanim barier apod.

¢ Rozvoj dopravni infrastruktury - zlepsit stav dopravni infrastruktury napf. zvySenim

bezpecnosti dopravy a zavedenim modernich dopravnich systém

3.2.Integrovany plan rozvoje mésta (IPRM)

Integrovanym planem rozvoje mésta se rozumi soubor vzajemné obsahové a Casové
provazanych akci a sméfuji k dosazeni spoleéného cile mésta. IPRM je zakladnim
koordinaCnim ramcem navazujicim na celkovou vizi a strategii rozvoje mésta za ucelem
identifikace a feSeni problémU rozvojovych oblasti mésta v navaznosti na vyuziti podpory ze
strukturalnich fond v programovacim obdobi 2007 - 2013. Pfi tvorbé IPRM je kladen duraz
na to, aby jednotlivé projekty byly provazané a realizované na principu partnerstvi soukromé
a verejné sféry. V IPRM by mély byt zastoupeny jak investi¢nich (tvrdé) tak i neinvesti¢ni

(mékké) projekty.

Hodnoceni potencialu cyklodopravy v dokumentu:

Cyklotrasy a cyklostezky nejsou vzhledem ke svému naroCnému vySkovému profilu
zaclenény do dopravni sité. Cyklodoprava ma omezené moznosti zafazeni do systému
meéstské dopravy a muze byt vyuzita viceméné jako volnoCasova aktivita. Jedina vyznamna
a frekventovana cyklostezka, ktera je sougasti mezinarodni cyklotrasy Drazdany — Usti nad

Labem — Praha, vede podél Labe. Jeji vyuziti je jednoznaéné v oblasti turistiky.

Ve SWOT analyze mésta Usti nad Labem je jako silna stranka mé&sta hodnocena pfitomnost
cyklistické stezky podél Labe, naopak jako slaba strdnka je hodnoceno nedostatecné

napojeni na sit stezek pro pési a cyklisty.

3.3.Realizaéni plan Programu aktivni politiky
Dokument ,Strategicky ramec Programu aktivni politiky mésta Usti nad Labem do roku 2006

v€etné rozvojovych projektd“ byl zpracovan jako finalni vystup projektu ,Realiza¢ni plan
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programu aktivni politiky mésta Usti nad Labem do roku 2006“. Smyslem dokumentu je
zachytit sttednédobé strategické zaméry a vyhledy programu aktivni politiky mésta Usti nad
Labem v kontextu priorit a opatieni zakladnich programovych dokumenttd CR a navrhnout
postup pfipravy mistnich rozvojovych projektd pfispivajicich k naplnéni a uskutecnéni
vytyéenych zamér(.
Prvni, strategicka, ¢ast je vénovana formulaci strednédobych zamérl a vyhledu programu
aktivni politiky mésta Usti nad Labem. Vychazi ptedevsim ze selekce dilgich kapitol
,Strategie rozvoje mésta Usti nad Labem do roku 2006“ projednané Radou i Zastupitelstvem
mésta v roce 2002, aktualizované o zjisténi SWOT analyzy mésta uskuteénéné v prosinci
2003 a dalSich rozvojovych dokumentd vypracovanych bé&hem poslednich let. Druha,
projektova, ¢ast identifikuje rozvojové projektové zaméry mésta, které provazuji strategické
vyhledy mésta s prioritami a opatfenimi program( Evropské unie. Rozvojové projektové
zameéry byly generovany z€asti na zakladé odbornych diskusi nejrliznéjSich zajmovych
skupin ve mésté a zC€asti jako vysledek planovacich procesu jednotlivych slozek Magistratu
mésta Usti nad Labem a dal$ich usteckych subjekt(i. Tieti, implementaéni, ast stanovuje
klicové faktory uspéchu identifikovanych rozvojovych projektovych zamért a navrhuje dilci
kroky pro pfipravu projektd a jejich uplatnéni ve vztahu k vytipovanym vnéjSim finanénim
zdrojum.
Soucasti jsou konkrétni projekty:

e Strzovicky vrch — cyklostezky

o Cyklostezka Usti nad Labem — Dé&&in -, UCS 1 — Mariansky most — Stfekov Lodénice

|. Etapa

Finanéni zdroj na realizaci projektl — SROP.

3.4.Archimedes Civitas
ARCHIMEDES je projekt snazici se fesit problémy stfedné velkych evropskych mést a dava

si za ukol vytvareni ekologicky udrzitelnych, bezpecnych a energeticky u¢innych dopravnich
systému. Cilem projektu je pfedstaveni inovativnich, ucelenych a ambiciéznich strategii k
zajisténi ekologické, energeticky ucinné a udrzitelné méstské dopravy a tim omezit negativni
dopad na Zzivotni prostfedi. Snahou skloubeni nastroju politiky a rlznych provoznich,
pro obyvatele mésta. V sou€asnosti projekt probiha ve méstech Aalborg (Dansko), Brighton
& Hove (Velké Britanie), Donostia — San Sebastian (Spanélsko), lasi (Rumunsko), Monza
(Itélie) a Usti nad Labem (CR).
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Projekt ARCHIMEDES fesi problematiku v nasledujicich oblastech:
e zvysSeni energetické efektivnosti v méstské dopravé
e zvySeni bezpec€nosti provozu v méstskych oblastech
e snizovani emisi CO,, znecistujicich latek a hluku z dopravy

e zkvalitnéni a zefektivnéni ¢innosti v oboru méstské dopravy

V ramci projektu Archimedes Civitas byl vypracovan i BYPAD audit mésta.

4. Proces BYPAD auditu

Proces BYPAD auditu byl zahajen ve spolupraci s Odborem dopravy Magistratu mésta Usti
nad Labem. Ve spolupraci s pracovniky tohoto odboru byly shromazdovany informace o
souCasném stavu cyklodopravy ve mésté a byli osloveni zastupci politické reprezentace
mésta, ufednikll zodpovédnych organi mésta a zastupcl cyklistd k ustanoveni pracovniho
tymu BYPAD.

Clenové pracovniho tymu BYPAD:
Bc. Jan Reficha - naméstek primatora
Bc. Zuzana Kailova - naméstkyné primatora
Ing. Petr Urban
Ing. Vladimir Budinsky
Ing. Zdenék Kuzel
Bc. Sven Czastka - odbor strategického rozvoje
Bc. Alena Romanova - odbor strategického rozvoje
Ing. Dalibor Dafilek - odbor dopravy
Ondrej Fabera - Nadace Partnerstvi
Franti$ek Bjalek - Ustecky parlament déti a mladeze
Miroslav Konopasek - SK Cyklotour Usti nad Labem
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V ramci procesu BYPAD auditu probéhla celkem tfi pracovni jednani tymu, jejichz hlavni
naplini bylo:
o dne 23. 9. 2009 — seznameni s procesem a cily BYPAD auditu, individualni vyplnéni
dotaznikd
e dne 18. 11. 2009 — consensus meating, akéni plan

o dne 28. 4. 2010 — odsouhlaseni akéniho planu

Soucasny stav cyklopolitiky byl vyhodnocen na zakladé samostatného hodnoceni dotazniku
Cleny tymu. Dotaznik je slozen z 18 otazek rozdélenych do 9 moduld. Dohromady tyto

moduly davaji celkovy piehled o cyklistické politice mésta.

Hodnoceni probihalo v urovnich od 0 do 4 bodu (0 je nejhorsi, 4 nejlepsi) pro kazdou otazku
dle toho, jaky pfistup je dle hodnotitele nejlépe vystihujici/charakteristicky pro mésto v dané

oblasti.

Jednotlivé Urovné:

Obrazek 10: Urovné hodnoceni

BYPAD LEVELS OF DEVELOPMENT

mé ISOLATED APPROACH

-

@;} R vevonce
-
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Uroveii 1: Uéelové orientovany

Princip hasiéského utvaru: Jsme aktivni, pokud hofi - tak dlouho jak je potieba a
pouze tam, kde je potieba.
Na této urovni existuje urdita forma cyklistické politiky, ale pouze v minimalnim rozsahu.
Cyklisticka politika je omezena pfedevSim na feSeni problémd. Kvali uzkému nahledu na
cyklistickou politiku jsou opatfeni zaméfena pouze na infrastrukturu &i bezpeénost na
silnicich v uritych oblastech. Je zde minimalni i nizka uroven kvality cyklistické politiky,
ktera je charakterizovana:
e nizkymi a nepravidelnymi rozpo¢tovymi prostfedky;
e nizkym (pokud alespori néjakym) politickym zavazkem;
e nizkym (pokud alesponn né&jakym) poctem ufedniki s nizkou kvalifikaci, bez
kompetenci €i angaZovanosti;
e omezenou komunikaci;
¢ neformalnimi strukturami a dohodami;
e spiSe nahodilym dosahovanim urcité urovné kvality a zalezi pouze na individualnim
usili.
Pokud neni dosazeno ani jedné charakteristiky z urovné jedna, neexistuje zde prakticky

Zadna uroven kvality.

Urovei 2: Izolovany pristup

Princip Robinsona Crusoe: Délame svoji praci nejlépe, jak dokazeme (avSak bez
zietele na to, co délaji ostatni).
Existuje zde cyklisticka politika, ktera ovSem neni zapracovana v obecné dopravni politice a
neni ani koordinovana s uzemni politikou, zdravi €i Zivotniho prostfedi. Na druhé urovni je jiz
cyklisticka politika zavedena, je ale izolovana od ostatnich politickych oblasti jako je mobilita,
uzemni planovani a zivotni prostfedi. Dobra infrastruktura je hlavni vysadou této urovné
politiky, ackoliv jsou zde provadény jesté dalSi doplrikové Cinnosti. Cyklisticka politika je
charakterizovana:

e urCitou Urovni vyuzivani dat mobility a znalosti potfeb a priorit cyklistd;

e urcitymi obecnymi zasadami, ovSem pouze malo z nich je zavazujiciho i povinného

charakteru;
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o protoze cyklisticka politika neni koordinovana s ostatnimi politickymi oblastmi,
rozhodnuti mohou byt vydavana ostatnimi resorty, coz je oviem kontraproduktivni
vzhledem ke zdokonalovani cyklistiky;

o faktem, ze kontinuita cyklistické politiky neni zaru€ena.

Urovei 3: Zaméfeni na systém

Tahneme za jeden provaz: Usilujeme o optimalizaci cyklistického systému a
spolupraci s nékolika partnery.
Cyklisticka politika je povazovana za systém, ktery je integrovan do obecné politiky mobility.
Politicka vlile k podpofe vyuzivani jizdnich kol je vyjadfovana pfijimani apolitickych
rozhodnuti za u€elem vytvofeni sofistikované cyklistické politiky a pfidélenim dostateéného
poCtu pracovnikll a prostfedkd. Je zde také politicka podpora od riznych odpovédnych
politikGi. Cyklisticka politika se sklada ze Siroké palety riznych opatfeni (napf. infrastruktura,
fizeni mobility, sluzby, kampang, informace, vzdélavani a infrastruktura). Mnoho partnert se
podili a vzajemné spolupracuje na implementaci cyklistické politiky.
Cyklisticka politika je charakterizovana:

e tendenci k dlouhodobému planovani, ale stale projektové orientovanému;

¢ systematickym zohledfiovanim potfeb uzivatelU;

e mnozstvim kvalitnich dat, které tvofi pevny zaklad cyklistické politiky;

e pevnym rozpoc¢tem, avdak nikoli dlouhodobé zabezpetenym;

e existenci spoleénych projektl, coz vytvari formalni partnerstvi mezi jednotlivymi

subjekty (napf. jinymi resorty, Skolami, zaméstnavateli, zdravotnickymi organizacemi).

Uroven 4: Integrovany pristup

Vitézny tym: Cyklisticka politika je permanentnim ukolem. Pribézné ji zdokonalujeme
a spolupracujeme se strategickymi partnery.

Cyklisticka politika je povazovana za nepfretrzity proces se silnou vazbou na ostatni oblasti
politiky mésta (napf. zZivotni prostfedi, zdravi, zaméstnanost, ekonomika, atd.). Opatfeni k
podpore cyklistiky jsou doplihovana omezenimi automobilové dopravy. Ukazatele kvality jsou
brany jako politické nastroje. Cyklisticka politika je urCovana predevSim politiky a je
charakterizovana dobrym vedenim, pravidelnym a dostatenym pfifazovanim zaméstnancu a

prostfedk a komplexni odbornosti v této oblasti na mistni a regionalni Urovni. Kromé
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politické podpory je cyklisticka politika charakterizovana systematickou siti a strategickymi
partnery. Ti napomahaji tvorbé synergickych efektll diky vyméné nazorl, znalosti a
zkuSenosti s externimi partnery - jak horizontalné (ij. s ostatnimi mésty, vefejnymi subjekty,
partnerstvim soukromého a vefejného sektoru), tak i vertikalné (j. s nadfizenymi organy).
Cyklisticka politika je charakterizovana:

e dostupnosti kvalitnich dat a hlubokou znalosti potfeb uzivatelu;

e kvalitnimi opatfenimi zalozenymi na schvalenych standardech kvality jednotlivych

opatfeni;

e sitémi, které pokryvaji celé mistni / regionalni oblasti;

e systematickym hodnocenim a monitorovanim strategii, programu a projektq;

e implementaci mechanismu zarucujicich kontinuitu cyklistické politiky;

o dostateCnym a pravidelnym zasobenim financemi;

e pristupem spoluprace jednotlivych sektor(;

o systematickym vytvarenim siti;

o strategickym partnerstvim.

4.1.Vysledky
Vysledky auditu odpovidaji o cyklistice ve mésté a jeji podpofe. Cyklisté jsou vnimani na
shodné urovni jako kazda jina zajmova skupina obyvatel. Bohuzel diky napjatému rozpoctu

mésta neni mozné vyrazné podporovat ¢i zlepSovat sou€asny stav.

Hodnoceni cyklopolitiky je zalozeno na ohodnoceni jednotlivych Casti cyklopolitiky mésta
Cleny pracovni skupiny a konsensu na urovni hodnoceni. Pro vypocCet celkového BYPAD-
skoére bylo dle metodiky vyuzito koeficient (vahovych faktort) pro kazdy modul. Tyto vahové
faktory davaji vy$8i vyznam ak&énim modulim (60%), nizSi planovacim modulim (35%) a

Celkové BYPAD-skoére je poté souctem skore vSech vazenych hodnoceni moduld.

9
BYPAD — skore = Z Skore_modul; X vahovy koeficient;
i

Celkové BYPAD-skore vypovida o kvalité skutecné cyklistické politiky mésta.
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Celkové hodnoceni mésta BYPAD je na urovni 1,1 (nevazené skoére 1,2) coz je na urovni

27,2%. Cyklopolitika mésta ma tedy velky potencial pro zlepseni.

Hodnoceni v jednotlivych modulech je uvedeno v nasledujicim grafu.

Graf 4: Vysledky hodnoceni v jednotlivych modulech
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Modul 1, Potreby uzivatelt

Modul 1

Jaké jsou moznosti cyklistti aktivné se podilet na
procesu rozhodovani o dopravni politice

Jakym zpUsobem ziskdva méstska sprava
informace o potfebach cyklistt?

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporu€eni tymu na opatfeni:

V soucasnosti jsou potfeby uzivatell ziskavany omeze a ucelové, cyklisté se mohou zapoijit
do procesu pfipravy dopravni politiky.

Opatfeni:

e pravidelné scitani cyklistd ve vyznamnych profilech,

e dotaznikovy prizkum s vyuzitim méstského a obvodnich webl a zpravodaju,

e spoluprace se zajmovymi organizacemi cyklistu,

e vice ziskavat informace nejen od cyklistd, ale i od in-linistt a dalSich uzivatelu
cyklostezek a to formou dotaznik(, pravidelnych setkani apod.,

e spoluprace se zajmovymi sdruzenimi; zafizenimi pro déti a mladez; tyto skupiny jsou
nejCastéjSimi uzivateli kol a znalci mistniho prostfedi a je mozné ziskavat nové
podnéty,

e propojeni organu spravy s cyklistickymi kluby,

e navrh kulatého stolu,

e vefejné projednani dopravnich staveb jiz ve fazi rané pfipravy,

e stanoveni konkrétni odpovédné osoby uvnitf méstského aparatu (spravce
komunikaci), ktera bude mit projekty k dispozici a bude je pfipominkovat z hlediska
potieb cyklistu,

e zajem vefejnosti nebyl dosud na tuto problematiku orientovan; to by mélo byt prvnim

krokem v této oblasti - nasledné je potieba zajem udrzovat a pfizivovat,
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e UCast zastupcl klubl na projektech a navrzich cyklostezek.

Modul 2, Vedeni & Koordinace

Jak je efektivni spoluprace s externimi
organizacemi (systém integrované dopravy, stat - 37,5%
atd.)

Jaky je vyznam cyklistiky v politice a
administrativé?

37,5%

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporu€eni tymu na opatfeni:
Cyklistika jako zdravy, ekologicky zplsob dopravy a vyuziti volného €asu je podporovana,
spoluprace s externimi organizacemi probiha na konkrétnich projektech rozvoje. Integrovany
systém dopravy neni ve mésté, ani v kraji zaveden.

Opatfeni:

e ustanovit méstského cyklokoordinatora, cyklokoordinator by mél pravidelné a aktivné
spolupracovat s dopravci (DPMU) a odborem dopravy Usteckého kraje

e zvySit propagaci cyklistiky

e UnL je ¢lenité mésto, bylo by velmi vhodné umoznit (alespori mimo $picku) pfepravu
jizdnich kol v MHD,

e pokusit se nalézt spojovaci cyklotrasy pfes centrum, nebo alespori realizovat znageni
(navadéni) na cyklotrasy a cyklostezky,

e zavedeni IDS by bé&l byt v mésté s morfologii UnL diskutovan jako jeden z pFednich,
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Modul 3, Politika na papife

Modul 3

Jak je cyklodoprava zakotvena v dopravni
politice mésta?

37,5%

37,5%

0,0% 25,0%

50,0%

75,0%

100,0%

Zhodnoceni modulu a doporuceni tym

u na opatreni:

Cyklodoprava je zahrnuta v hlavnich rozvojovych dokumentech mésta a v jeho politice, kde

se vétSinou omezuje na deklaraci jeji podpory a odvolava se na obtizny terén mésta a nizké

pouzivani jizdnich kol. Chybi politika rozvoje cyklistiky jako celku.

e dopravni politiku mésta v této oblasti je nutné pfepracovat,

e vysS8i informovanost mésta o p

Modul 4, Nastroje a personal

otfebach cyklistu.

Modul 4

Kdo je zodpovédny za implementaci
cyklopolitiky?

Jak je zajisténo financovani cyklopolitiky?

0,0%

25,0%

31,3%

37,5%

25,0%

50,0% 75,0%

100,0%
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Zhodnoceni modulu a doporu¢eni tymu na opatfeni:
Ve mésté neni ustanovena osoba zodpovédna za rozvoj cyklistiky. Projekty se fesi ad-hoc.
Financovani rozvoje cyklistiky je realizovano prostfednictvim omezeného rozpoctu Odboru
dopravy magistratu mésta, pokud je to mozné, hledaji se finan¢ni prostfedky na jednotlivé
projekty v programech EU, SROP apod.
e bylo by vhodné vyclenit stalou (alespori minimalni) ¢astku v rozpo¢tu mésta na rozvoj
cyklistické infrastruktury, néktera opatfeni nejsou draha (cyklopruhy, stojany),
e je tfeba ustavit méstského cyklokoordinatora s odpovidajicimi pravomocemi a
pristupem k potfebnym informacim,

o Vvét3i spoluprace mezi zainteresovanymi odbory mésta.

Modul 5, Infrastruktura a bezpecnost

Modul 5 21,9%

1

Cose déla pro optimalizaci vefejné dopravy a

cyklodopravy? 0,0%
Co se déla pro zvysovani bezpecnosti cyklisti? - 25,0%
Jak je organizovana udrzba cykloinfrastruktury? - 25,0%

Jaka je uroven sité cyklistické infrastruktury? 37,5%

|

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporuc€eni tymu na opatfeni:

Ve mésté je pouze 1 hlavni trasa (Labska - pravy bfeh), kdy jeji souvislost je naruSena
(schody, prevySeni). Chybi zakladni mobiliaf a cyklostojany, a to i u méstskych budov (kde
budou v prub&hu roku umistény), u Zelezni€nich stanic a zastavek MHD. Velmi je omezeno
vyuzivani MHD cyklisty, v letnich mésicich jsou v provozu 2 linky cyklobusu. Mésto neni
napojeno na okolni cyklistickou infrastrukturu a chybi jeji vedeni do/pfes centrum mésta.
Udrzba je realizovana v ramci b&zné udrzby chodnikil a komunikaci (v zimé& se udrzba

cyklotras témér neprovadi). Stav stavajici infrastruktury se zhorSuje vlivem nedostatecné
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udrzby, coz mlize mit vliv na bezpecnost uzivatell (vytluky, stav vodorovného znaceni,
prejezdy/pfechody). Ve mésté probiha kazdorocné tyden mobility, neni dostateCné a
systematicky vyuzivano opatfeni pro zvySeni bezpecénosti cyklist (zény 30 apod.).
e postupné vybudovat stezku i na levém biehu a podél Biliny a dale alesponi cyklopruhy
podél hlavnich méstskych komunikacich ve sméru Bukov, KliSe, sidlistni tfidy,
o dovybavit méstské budovy kvalitnimi cyklostojany,
e v oblasti udrzby zavést systém zjiStovani zavad (komunikace s uzivateli), kontrola
realizace pozadavkd,
o systematicky rozvijet infrastrukturu je tfeba rozvijet i s ohledem na nebezpeéna mista
a nehodovost cykilistd,
e umoznit pfepravu kol v prostiedcich MHD,
o Umistnit stojany na kola u obchodl, na zastavkach MHD a vlakovém nadrazi.

Podporovat rozvoj sluzeb pro cyklisty.

Modul 6, Informace a vzdélavani

Modul 6 38%

Co se provadi v oblasti dopravni a cyklistické
. 25,0%
vychovy?

Jak dobfe je informovano obyvatelstvo ve
L. 50,0%
vztahu k cyklistice?

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporu€eni tymu na opatfeni:

Dopravni vychova probiha v ramci vyuky na zakladnich Skolach a na dopravnich hfistich ve
spolupraci s méstskou policii. Kazdoro¢né je pofadana soutéZ mladych cyklistd. Informace
jsou pristupné CasteCné na webovych strankach mésta a dalSich zgjmovych organizaci.
Informace jsou vS8ak vesmés zaméfeny na rekreacni cyklistiku (tipy na vylet, turistické cile

apod.)
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o vytvofit portal se seznamem cyklistickych sluzeb a doporu¢enymi trasami po uzemi
meésta od aktivnich cyklistu,
¢ informacni materialy vydavat se zaméfenim i pro denni dojizdku,

e |épe zapojit organizované skupiny cyklistu.

Modul 7, Propagace a partnerstvi

Jaké iniciativy jsou pfijaty na podporu cyklistiky
o v . . 12,5%
rtuznych vékovych skupin?

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporuéeni tymu na opatfeni:
V souCasnosti se aktivity zaméfuji na téméFf vyhradné mladez. Propagace cyklistiky je
zameéfena na jeji sportovni a rekreacni vyuziti. Chybi zakladni sit’ cyklotras/cyklostezek pro
bezpecné napojeni na okolni sit, centrum mésta, Skol, sportovnich, kulturnich a turistickych
cila, coz je podminkou pro vy$Si vyuziti cyklodopravy.

e nutné vybudovat alespon zakladni infrastrukturu,

e vice akci spojenych s cykloturistikou,

e propagace cyklistiky pro denni dojizdka,

e zapojeni vétsi skupiny obyvatel do nabizenych projektu.
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Modul 8, Doplnkové akce

Modul 8 - 18,8%

Do jaké miry soucasny rozvoj mésta podporuje 25.0%
politiku cyklistické dopravy? e

Jak je zajisténa mobilita s rovhymi pravy pro .

0,
motoristya cyklisty? 12,5%
T T T 1
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Zhodnoceni modulu a doporuéeni tymu na opatfeni:
Mobilita cyklistd je do jisté miry ztizena neexistenci ucelené sité - propojeni

cykloinfrastruktury a chybgjici cykloinfrastrukturou v centru mésta. Komplikace zpusobuije i
nedostateCné nebo nevhodné dopravni znaceni (napfiklad umisténi dopravnich znacek
"Zakaz vjezdu vSech vozidel" v centru misto znacek ,Zakaz vjezdu motorovych vozidel®).
e umoznéni cyklistm pfistup do centra mésta — odstranéni nevyhovujiciho dopravniho
znacni,
e zapojeni expertu (dopravni ing., architekti) se zkuSenostmi s cyklodopravou, jejich
zapojeni jiz pfi vybéru variant feseni,
e propoijit infrastrukturu v hlavnich smérech,

e stanovit zodpovédné osoby s pravomocemi (cyklokoordinator).
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Modul 9, Hodnoceni a efekty

Modul 9 19%

Jak mésto shromazd'uje a vyuziva udaje tykajici
. . s et g 25,0%
se bezpecnosti cyklistické dopravy?

Jak jsou shromazdovana a pfijimana data o .

(V)
pouzivani kol? 12,5%

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zhodnoceni modulu a doporuc¢eni tymu na opatfeni:
Prazkumy vyuzivani kol jsou nahodilé. Data o nehodovosti jsou statisticky zjiStovana, ale
neni s nimi dale intenzivné pracovano.

e Provadét prizkumy, dotazniky

o Provadét mapovani nehodovych mist, ktera by nasledné méla byt prioritné feSena

(pokud to je mozné) nebo alespori provizorné (pokud je cilovy stav finanéné naroc¢ny)

4.2 Prioritizace opatreni
Z provedeného auditu je mozné pfimo odvodit opatfeni, jejichZ realizaci dojde ke zlep3eni

cyklopolitiky v jednotlivych oblastech i jako celku. Vzhledem k nizké urovni cyklopolitiky ve
meésté je velky potencial ke zlepSeni, avSak bude potfeba vynalozit velké usili i finanéni
prostfedky. Proto je nutné opatfeni prioritizovat. Néktera opatfeni Ize v3ak realizovat bez
vysokych osobnich a finan¢nich narokl a Ize je realizovat v ramci bézného chodu méstské
spravy.
VSeobecné cyklopolitika mésta méla:

e posilit jistoty a bezpedi cyklistu a jejich okoli pfi jizdé na kole;

e napomoci masivnimu rozvoji cyklodopravy pro denni uziti;

o vytvofit prostor pro vybudovani husté sité cyklostezek a cyklotras po celém uUzemi

mésta Usti nad Labem s vazbou na okolni obce s pfisp&nim fondd SFDI, krajského a

méstského rozpoctu a Evropské unie;
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obyvatelim poskytnout dostatek prilezitosti ke zméné Zivotniho stylu
prispivajiciho k upeviiovani jejich zdravi;

denni jizdou na kole zasadné pfispét k prevenci civilizacnich chorob;

prispét ke zkvalitnéni zivotniho prostredi;

poskytnout dopliujici vzdélani obyvatelim, v&etné dalSich informaci o
svobodné volbé dopravniho prostfedku, o ochrané Zivotniho prostfedi, o
udrzitelném rozvoji, o zdravém zivotniho stylu a o novych podnikatelskych
moznostech;

prispét k rozvoji cestovniho ruchu;

poskytnout vefejnosti pfilezitost aktivné se zapojit do realizace i aktualizace

cyklistické politiky a rozvoje informaci a sluzeb.

NejvysSi prioritou je ustanoveni _méstského koordinatora, ktery bude zodpovidat za

napliiovani dalSich opatfeni akéniho planu, naplfiovani a zlepSovani cyklopolitiky.

Prioritnimi jsou dale opatfeni v oblastech:

Nastroje a personal - Financovani

Infrastruktura a bezpe€nost - Vystavba a doplnéni sité komunikaci
- Bezpecnost cyklistu

Opatfeni v modulu Propagace a partnerstvi

Doplrikové akce

Hodnoceni a efekty
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5. Pfilohy

Priloha 1 - AkCni plan
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