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CSD  celost§tn² sļ²t§n² dopravy 
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řSD  ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 
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1 Đvod 

1.1 Z§kladn² ¼daje 

N§zev d²la:   Model dopravy mŊsta Đst² nad Labem 

Objednatel: Statut§rn² mŊsto Đst² nad Labem 

Velk§ Hradebn² 2336/8 

401 00 Đst² nad Labem 

Zhotovitel: Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v. v. i. 

L²ġeŔsk§ 33a 

636 00 Brno 

řeġitel®: Mgr. JiŚ² Dufek, Ph.D. 

Ing. Roman Ļampula 

 Mgr. Jitka Ondr§ļkov§ 

1.2 Z§kladn² informace 

PŚedmŊtem Śeġen² tohoto projektu bylo zpracov§n² multimod§ln²ho modelu dopravy mŊsta Đst² 

nad Labem. D²lo je souļ§st² Pl§nu udrģiteln® mobility mŊsta Đst² nad Labem (PUMM), kterĨ 

zpracov§vaj² spoleļnosti HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o. spolu s Centrem dopravn²ho 

vĨzkumu, v. v. i. Dopravn² model obsahuje silniļn² dopravu v souļasn®m stavu a ve vĨhledovĨch 

sc®n§Ś²ch let 2025, 2030 a 2040. Ve vĨhledovĨch sc®n§Ś²ch model hodnot² dopady opatŚen² definovan® 

v SUMP, resp. ty, kter® lze modelovat. 

Modelov® ¼zem² je tvoŚeno okresem Đst² nad Labem, coģ je samotn® mŊsto a celkem dalġ²ch 

22 obc², pro kter® funguje Đst² nad Labem jako sp§dov® mŊsto.  Jedn§ se o tyto obce: PŚestanov, 

Ryjice, Stebno, Trmice, Velk® Chvojno, Doln² Z§lezly, Habrovany, Homole u Panny, ChabaŚovice, 

Chlumec, Chuderov, Libouchec, Mal® BŚezno, Maleļov, Petrovice, Povrly, řehlovice, Taġov, Telnice, 

Tis§, Velk® BŚezno, Zubrnice. 

Dopravn² model mŊsta Đst² nad Labem byl vytvoŚen v software PTV VISION. PTV VISION je 

celosvŊtovŊ nej¼spŊġnŊjġ² softwarovĨ bal²k programŢ pro dopravn² pl§nov§n², strategick® pl§nov§n², 

dopravn² inģenĨrstv² a Ś²zen² dopravy. Slouģ² pro tvorbu dopravn²ch modelŢ a simulac² v prostŚed² GIS. 

V souļasn® dobŊ ho pouģ²v§ v²ce neģ 90 zem² svŊta. Ģ§dnĨ jinĨ software nenab²z² tak vysokou ¼roveŔ 

integrace v r§mci dopravnŊ pl§novac²ho procesu. 
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2 Vstupn² data 

2.1 Statistick§ data 

NejdŢleģitŊjġ² vstupn² data dopravn²ho modelu byla socioekonomick§ data, kter§ sleduje ĻeskĨ 

statistickĨ ¼Śad (ĻSĐ). Byla pouģita data ze Sļ²t§n² lidu, domŢ a bytŢ (SLDB), jak pro statistick® obvody, 

tak pro nadŚazen® z§kladn² s²deln² jednotky (ZSJ) a obce, dle definovan® zon§ln² struktury modelu. Pro 

kaģdou z·nu byly z metadat ĻSĐ zjiġtŊny poļty obyvatel a jejich z§kladn² ļlenŊn² na ekonomicky 

aktivn², ekonomicky neaktivn² a studenty. To jsou ¼daje, kter® pom§haj² urļit tzv. dopravn² produkci 

kaģd® z·ny, tj, poļet cest, kter® v t®to z·nŊ vznikaj² (v ļlenŊn² na skupiny obyvatel a ¼ļely cest). PŚi 

stanoven² zon§ln²ch produkc² dopravy se uplatnily tak® tzv. ĂTrip Ratesñ, tj. prŢmŊrn® poļty cest na 

jednoho obyvatele, rovnŊģ pro rŢzn® skupiny a ¼ļely cest. V silniļn² n§kladn² dopravŊ se k odhadu 

dopravn²ch produkc² pouģ²vaj² pŚepravn² firmy, jejich lokalizace a vozovĨ park (pokud je zn§m). 

Dalġ² ¼daj, pro kterĨ jsou potŚeba statistick§ data, je dopravn² atraktivita kaģd® z·ny, tedy poļet 

cest, kter® v z·nŊ konļ² ï maj² zde svŢj c²l. Zde se uplatŔuj² zejm®na ¼daje o firm§ch a instituc²ch, kam 

lid® cestuj²: zamŊstnavatel® ve mŊstŊ, potraviny a n§kupn² centra, ġkoly a jejich kapacita ģ§kŢ a 

studentŢ, sportovn² zaŚ²zen², firmy lehk®ho a tŊģk®ho prŢmyslu, prodejny zboģ² (odŊv/obuv, n§bytek, 

dŢm/zahrada, drogerie) a dalġ². M²ra atraktivity zaŚ²zen² roste s velikost² podniku a nejļastŊji byla urļena 

v m2 plochy. V r§mci zpracov§n² statistickĨch dat byla kaģd§ vŊtġ² firma/instituce lokalizov§na, do 

kter®ho sļ²tac²ho obvodu n§leģ². Data pak byla agregov§na do sļ²tac²ch obvodŢ jako rŢzn® typy 

atraktivit propojen® s popt§vkovĨmi vrstvami modelu.   

Data o produkci a atraktivitŊ dopravy byla zpracov§na s pomoc² MS Excel a R-projektu. 

2.2 Dopravn² prŢzkumy  

Dopravn² prŢzkumy byly pro model dopravy pouģity jednak profilov® (jako kalibraļn² data) a 

jednak smŊrov® prŢzkumy (pro odhady tranzitn² dopravy). SmŊrov® prŢzkumy provedla firma 

HaskoningDHV Czech Republic, s.r.o. (HaskoningDHV Czech Republic, 2018), a to v r§mci Pl§nu 

udrģiteln® mŊstsk® mobility mŊsta (SUMP). PrŢzkum byl proveden v ¼terĨ 26. 6. 2018, 10 hodin 

nepŚetrģitŊ, tj. 7:00 ï 16:59. Bylo postaveno 7 stanoviġŠ na hranic²ch z§stavby mŊsta, 3 na silnic²ch I. 

tŚ²dy (2Ĭ I/30 a I/62) a 4 na silnic²ch II. tŚ²dy (2Ĭ II/261, II/528, II/613). Nebylo postaveno ģ§dn® 

vnitromŊstsk® stanoviġtŊ. Silnice II/253 a II/258 byly, vzhledem k n²zkĨm intenzit§m vozidel a existence 

soubŊģn® d§lnice D8, zanedb§ny. StanoviġtŊ 1 na silnici II/613 bylo um²stŊno v Trmic²ch, protoģe 

sn²mac² zaŚ²zen² lze spolehlivŊ provozovat na ļtyŚpruhu pouze do niģġ²ch intenzit vozidel. Maxim§ln² 

ļasov§ d®lka cesty mezi stanoviġti byla urļena na 25 min (20 min + 5 min na odchylky ļasov® z§kladny 

kamer).  

Seznam stanoviġŠ (proti smŊru hodinovĨch ruļiļek): 

¶ 1 ï II/613 Ģiģkova (pŊġ² l§vka) 

¶ 2 ï I/30 Praģsk§ (jih) 

¶ 3 ï I/261 Sebuz²nsk§ (jih) 

¶ 4 ï I/261 V²tŊzn§ (vĨchod) 

¶ 5 ï I/62 Hav²Śsk§ (vĨchod) 

¶ 6 ï I/30 Opletalova (z§pad) 

¶ 7 ï II/528 Petrovick§ (sever) 
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Tabulka 1 VĨpoļet RPDI na lokalit§ch, kde byl prov§dŊn profilovĨ prŢzkum a jeho porovn§n² 

s intenzitami Celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy v r. 2016 

Ļ²slo 
stanoviġtŊ 

N§zev 
Poļet 

vozidel / 24h 
RPDI 2018 

RPDI CSD 
2016 

Ļ²slo ¼seku 
CSD 

1 
II/613 Ģiģkova (pŊġ² 

l§vka) 
14 669 13 255 11 754 4-3073 

2 I/30 Praģsk§ (jih) 5 061 4 573 12 396 4-2181 

3 I/261 Sebuz²nsk§ (jih) 5 498 4 968 5 422 4-2200 

4 I/261 V²tŊzn§ (vĨchod) 6 357 5 744 7 328 4-0882 

5 I/62 Hav²Śsk§ (vĨchod) 19 099 17 258 15 763 4-0890 

6 I/30 Opletalova (z§pad) 16 044 14 497 11 992 4-2190 

7 
II/528 Petrovick§ 

(sever) 
5 498 4 968 4 111 4-4520 

2.3 PrŢzkum dopravn²ho chov§n² 

PrŢzkum dopravn²ho chov§n² provedla opŊt spoleļnost HaskoningDHV Czech Republic. Bylo 

z²sk§no a vyhodnoceno celkem 2 449 vyplnŊnĨch dotazn²kŢ od respondentŢ. PrŢzkum byl zamŊŚen 

zejm®na na vyuģ²v§n² jednotlivĨch druhŢ dopravy, vlastnictv² Śidiļsk®ho prŢkazu, kuponu MHD, 

moģnosti parkov§n² a na pŊġ² vzd§lenost od VHD zast§vky (vlak, autobus, trolejbus). Đdaje byly 

vyhodnoceny zvl§ġŠ pro vŊk, pohlav² a ekonomickou aktivitu.  

D§le byl proveden dotazn²kovĨ prŢzkum celkem 1 046 dom§cnost², v r§mci kter®ho byly 

zjiġŠov§ny poļty dopravn²ch prostŚedkŢ na dom§cnost, poļty ļlenŢ dle vŊku a ekonomick® aktivity 

a dalġ² ¼daje. Do modelu dopravy byly prom²tnuty zejm®na ¼daje o poļtech cest na obyvatele, kter® 

slouģ² pro stanoven² dopravn²ch produkc². PrŢzkumy jsou bl²ģe pops§ny Pl§nu udrģiteln® mobility Đst² 

nad Labem (d§le ĂPUMMñ). 

2.4 Celost§tn² sļ²t§n² dopravy 2016 

Pro zpracov§n² a kalibraci modelu dopravy mŊsta Đst² nad Labem byly rovnŊģ vyuģity ¼daje ze 

Sļ²t§n² dopravy v roce 20161. Tyto ¼daje obsahuj² intenzity i na hlavn²ch komunikac²ch mŊsta Đst² nad 

Labem, a to pro osobn² i n§kladn² dopravu. Intenzity z celost§tn²ho sļ²t§n² dopravy byly pro kalibraci 

modelu vyuģity pouze na komunikac²ch, kde nebylo provedeno profilov® sļ²t§n² dopravy, popsan® 

v kapitole 2.2 (HaskoningDHV Czech Republic, 2018). 

  

 
1 http://scitani2016.rsd.cz 
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3 Popis tvorby modelu 

Dopravn² model mŊsta obsahuje celkem 530 dopravn²ch z·n. Na ¼zem² mŊsta Đst² nad Labem 

jsou dopravn² z·ny tvoŚeny sļ²tac²mi obvody (SO), coģ jsou nejmenġ² statistick® jednotky, pro kter® jsou 

ĻeskĨm statistickĨm ¼Śadem sledov§na socioekonomick§ data. Data jsou zjiġŠov§na jedenkr§t za 10 let 

v r§mci Sļ²t§n² lidu, domŢ a bytŢ (SLDB) a prŢbŊģnŊ aktualizov§na.  Okoln² obce funguj² v dopravn²m 

modelu zpravidla jako jedna z·na. D§le jsou v modelu dopravy z·ny extern² ï koncov® body na 

modelov® dopravn² s²ti, kudy se doprava dost§v§ z modelov®ho ¼zem² a kudy z nŊj vyj²ģd². Model 

obsahuje celkem 492 z·n ï sļ²tac²ch obvodŢ ï uvnitŚ mŊsta, d§le 22 z·n okoln²ch obc² z okresu Đst² 

nad Labem a 16 extern²ch z·n. 

Jelikoģ se jedn§ o multimod§ln² model, byly v nŊm Śeġeny cesty automobilovou, veŚejnou 

i cyklistickou dopravu. D§le model obsahuje i lehkou a tŊģkou silniļn² n§kladn² dopravu. 

Model dopravy obsahuje dopravn² popt§vku a dopravn² nab²dku.  Dopravn² popt§vka ve vnitŚn² 

ļ§sti modelu byla odvozena ze socioekonomickĨch dat, dat o faktorech ovlivŔuj²c² dopravn² atraktivitu 

(tj. napŚ. obchody, n§kupn² centra, ġkoly, zamŊstnavatel®) a z prŢzkumu dopravn²ho chov§n². Extern² 

dopravn² popt§vka byla odvozena ze smŊrov®ho dopravn²ho prŢzkumu a z intenzit dopravy. 

3.1 Model dopravn² popt§vky 

3.1.1 Model popt§vky v osobn² dopravŊ 

Z§kladem pro model dopravn² popt§vky byla definice tzv. popt§vkovĨch vrstev, tedy kombinace 

socioekonomick® skupiny populace a ¼ļelu cest. Uvaģov§ny byly tyto skupiny obyvatel: ekonomicky 

aktivn², ekonomicky neaktivn² a z nich vyļlenŊn² studenti. Podle ¼ļelŢ cest, je popt§vkov§ ļ§st modelu 

dopravy ļlenŊn§ na tyto cesty: domov ï pr§ce, pr§ce ï domov, domov ï nakupov§n², nakupov§n² ï 

domov, pr§ce ï nakupov§n², domov ï ġkola a ostatn². Pro ekonomicky aktivn² obyvatele byl u ļ§sti 

populace uvaģov§n cestovn² ŚetŊzec domov ï pr§ce ï nakupov§n² ï domov. 

Socioekonomick® skupiny obyvatel byly propojeny s ¼ļely cest do jednotlivĨch popt§vkovĨch 

vrstev. NapŚ. vrstva ĂEA_HWñ znamen§ cesty do pr§ce ekonomicky aktivn²ch obyvatel. PŚi tomto spojen² 

byly vylouļeny popt§vkov® vrstvy, kter® ned§vaj² logickĨ smysl (napŚ. ekonomicky neaktivn² nepodnikaj² 

cesty do pr§ce). 

Tabulka 2 PŚehled popt§vkovĨch vrstev v dopravn²m modelu Đst² nad Labem 

Ļ²slo Oznaļen² Popis 

1 EA_HW Cesty ekonomicky aktivn²ch obyvatel domov ï pr§ce 

2 EA_WH Cesty ekonomicky aktivn²ch obyvatel pr§ce ï domov 

3 EA_WS Cesty ekonomicky aktivn²ch obyvatel pr§ce ï nakupov§n² 

4 EA_SH Cesty ekonomicky aktivn²ch obyvatel nakupov§n² ï domov 

5 NEA_HS Cesty ekonomicky neaktivn²ch obyvatel domov ï nakupov§n² 

6 NEA_SH Cesty ekonomicky neaktivn²ch obyvatel nakupov§n² ï domov 

7 STUD_HSch Cesty ģ§kŢ a studentŢ do ġkol  

8 STUD SchH Cesty ģ§kŢ a studentŢ ze ġkol  

9 O Ostatn² 
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Vlastn² vĨpoļet matic pŚepravn²ch vztahŢ probŊhl s pomoc² gravitaļn²ho modelu distribuce cest. 

V tomto procesu se dopravn² produkce kaģd® z·ny rozdŊl² do vġech ostatn²ch z·n, podle jejich 

atraktivity a vzd§lenosti (nebo cestovn²ho ļasu). Vzd§lenost a cestovn² ļas jsou specifick® pro kaģdou 

dvojici z·n, mezi kterĨmi prob²h§ pŚeprava (tzv. OD p§r, z anglick®ho ĂOrigin Destination Pairñ), a proto 

do gravitaļn²ch modelŢ vstupuje formou matic. Vlastn² vĨpoļet prob²h§ iterativnŊ s pomoc² tzv. procesu 

ĂMatrix Balancingñ, kdy iterace skonļ² v momentŊ, kdy se souļty Ś§dkŢ matic rovnaj² dopravn² produkci 

a souļty jejich sloupcŢ dopravn² atraktivitŊ. 

N§sledovalo modelov§n² dŊlby pŚepravn² pr§ce, kde se matice pŚepravn²ch vztahŢ pro dopravu 

celkem, kter® byly gravitaļn²mi modely vypoļ²t§ny pro kaģdou popt§vkovou vrstvu, rozdŊl² do matic 

automobilov®, veŚejn® a cyklistick® dopravy. K tomu se pouģ²v§ tzv. multinomin§ln² logitovĨ model, kdy 

je pro kaģdĨ m·d definov§na funkce uģitku a n§slednŊ je poļ²t§na pravdŊpodobnost vyuģit² pŚ²sluġn®ho 

dopravn²ho m·du. 

Celkem byly modelov§ny tyto ļasov® periody: 24 hodin, rann² a odpoledn² dopravn² ġpiļka. PŚi 

modelov§n² kaģd® periody se uplatnily rŢzn® popt§vkov® vrstvy: napŚ. rann² ġpiļka cesty ekonomicky 

aktivn²ch do pr§ce a cesty studentŢ do ġkol a ļ§st cest ekonomicky neaktivn²ch obyvatel (nakupov§n², 

ostatn²). V odpoledn² dopravn² ġpiļce se potom uplatnily cesty zpŊt pr§ce ï domov, cesty pr§ce ï 

nakupov§n² a nakupov§n² ï domov (oboj² ekonomicky aktivn²ch obyvatel) a tak® ļ§st ekonomicky 

neaktivn²ch obyvatel, kde se pŚedpokl§d§ realizace jejich cest v prŢbŊhu cel®ho dne, bez ohledu na 

dopravn² ġpiļku. 

3.1.2 Model popt§vky v n§kladn² dopravŊ 

V n§kladn² dopravŊ je doporuļov§no, aby popt§vkov§ matice byla pŚevzata z pŚepravn²ch 

prŢzkumŢ (Ondr§ļkov§, et al., 2017). Takov§ data ale vŊtġinou nejsou k dispozici, coģ je i pŚ²pad mŊsta 

Đst² nad Labem. Pokud takov§ data nejsou k dispozici v dostateļn® kvalitŊ, je nutn® zpracovat 

ļtyŚstupŔovĨ model, dle postupu obdobn®ho jako v osobn² dopravŊ. PlnŊ ļtyŚstupŔovĨ model vġak mŢģe 

vykazovat podstatnŊ vyġġ² odchylky neģ u modelŢ osobn² dopravy, vzhledem k obt²ģnŊjġ²mu zobecnŊn² 

tvorby cest a distribuce cest.  

Na rozd²l od osobn² dopravy, kde je nejv²ce cest s jednou destinac² (napŚ²klad bydliġtŊ ï 

pracoviġtŊ), jsou cesty n§kladn² dopravou t®mŊŚ vģdy v²ce destinaļn² ï n§kladn² vozidlo rozveze zboģ² 

do v²ce lokalit (Ondr§ļkov§, et al., 2017). Proto byl pŚi modelov§n² popt§vky po n§kladn² dopravŊ pouģit 

pŚ²stup ĂTour Basedñ, tedy pŚ²stup ŚetŊzcŢ cest. Jednotliv® cesty rozvozu zboģ² jsou v dopravn²m modelu 

ļl§nky ŚetŊzce. Pro napodoben² re§ln®ho dopravn²ho chov§n² n§kladn²ch pŚepravcŢ je ŚetŊzec 

uvaģov§n jako uzavŚenĨ, tedy by mŊl skonļit na stejn®m m²stŊ (ve stejn® z·nŊ) jako zaļal. Problematiku 

uzavŚenĨch ŚetŊzcŢ popisuje napŚ. Spiess (Spiess, 1993). 

3.1.3 Model extern² dopravy 

Extern² dopravu v modelu pŚedstavuj² cesty, kter®: 

¶ maj² zdroj mimo modelov® ¼zem² a c²l v modelov®m ¼zem² (c²lov§ doprava) 

¶ maj² c²l mimo modelov® ¼zem² a zdroj v modelov®m ¼zem² (zdrojov§ doprava) 

¶ maj² zdroj i c²l mimo modelov® ¼zem² a modelovĨm ¼zem²m pouze proj²ģd² (tranzitn² doprava) 

Podkladem pro model extern² dopravy byly profilov® i smŊrov® dopravn² prŢzkumy. VĨsledky 

sļ²t§n² dopravy (smŊrovŊ rozliġen®) jsou do modelu zahrnuty formou tzv. produkce extern²ch z·n, tedy 

poļet cest, kter® vj²ģd² do modelov®ho ¼zem² (c²lov§ doprava) a poļet cest, kter® z nŊj vyj²ģd² (zdrojov§ 

doprava). TŚet² pŚ²pad extern² dopravy ï tedy tranzitn² doprava ï se nemodeluje, nĨbrģ je pŚevzata ze 

smŊrovĨch dopravn²ch prŢzkumŢ, kter® ve mŊstŊ Đst² nad Labem provedla HaskoningDHV Czech 

Republic, s. r. o. 
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3.1.4 VĨsledn® matice dopravn² popt§vky 

Intern² i extern² doprava byla zpracov§na do popt§vkovĨch matic automobilov® a silniļn² 

n§kladn² dopravy. Modelov® intenzity dopravy byly vypoļteny procesem zatŊģov§n² ï pŚidŊlen² matic 

dopravn²ch vztahŢ na modelovou dopravn² s²Š.  

3.2 Model dopravn² nab²dky 

Dopravn² nab²dku v modelu pŚedstavuje modelov§ dopravn² s²Š, kter§ zahrnuje silnice, 

ģeleznice i komunikace pro cyklisty a pŊġ². D§le zahrnuje kŚiģovatky, kde je na vybranĨch kŚiģovatk§ch 

nastaveno zdrģen² (ļasov§ penalizace) na jednotlivĨch kŚiģovatkovĨch pohybech (zohlednŊn² vyġġ²ho 

zdrģen² na podŚazenĨch pohybech, kdy mus² vozidla d§vat pŚednost v j²zdŊ). Model dopravn² nab²dky 

d§le obsahuje linky veŚejn® hromadn® dopravy i vlakov® dopravy a jejich j²zdn² Ś§dy. 

Modelov§ dopravn² s²Š byla vytvoŚen§ importem digitalizovan® s²tŊ Global Network do software 

PTV Vision, ve kter®m je celĨ model vytvoŚen.  

3.3 Interakce modelu nab²dky a popt§vky ï zatŊģov§n² s²tŊ 

3.3.1 Priv§tn² doprava 

Mezi priv§tn² dopravu Śad²me dopravu automobilovou a silniļn² n§kladn² dopravu. ZatŊģov§n² 

t®to dopravy bylo provedeno zpŢsobem ĂEqulibriumñ, tedy rovnov§ģnĨm zatŊģov§n²m, kde je pro kaģdĨ 

dopravn² vztah hled§na ļasovŊ nejkratġ² trasa, na kterou se tento vztah pŚidŊl². Pro kaģdou dvojici z·n, 

mezi kterĨmi prob²h§ pŚeprava (neboli OD p§r z anglick®ho ĂOrigin Destination Pair), plat² hypot®za, ļas 

vġech pouģitĨch tras je stejnĨ a ļas vġech nepouģitĨch tras je vyġġ² neģ ļas pouģitĨch tras. Jedn§ se o 

tzv. WadropŢv prvn² princip (Wadrop, 1952) .  

Plat² rovnŊģ n§sleduj²c² hypot®zy: 

¶ kaģdĨ ¼ļastn²k dopravy se snaģ² minimalizovat svŢj cestovn² ļas 

¶ jestliģe existuje kratġ² cesta, ¼ļastn²k dopravy ji pouģije 

¶ rovnov§ha nastane, kdyģ si ģ§dnĨ uģivatel nemŢģe zlepġit svŢj cestovn² ļas 

¶ kaģdĨ ¼ļastn²k zn§ ļas vġech moģnĨch cest 

¶ kaģdĨ ¼ļastn²k je pŚipraven zmŊnit svoji trasu, jestliģe se naskytne kratġ² cesta 

¶ vġichni ¼ļastn²ci se chovaj² stejnŊ 

¶ popt§vka je konstantn² bŊhem ļasov® periody modelov§n² (mŊly by bĨt prov§dŊny rŢzn® 

analĨzy pro rŢzn§ denn² obdob²) 

PŚi rovnov§ģn®m zatŊģov§n² jsou matice pŚepravn²ch vztahŢ pŚidŊlov§ny na modelovou 

dopravn² s²Š, na trasy s nejkratġ²m cestovn²m ļasem, nejniģġ²mi n§klady nebo s nejniģġ² hodnotou 

kombinac² tŊchto faktorŢ. Ļas je d§n funkc², kter§ v sobŊ obsahuje rovnŊģ parametr pŚidŊlen®ho 

dopravn²ho objemu (v) a kapacity ¼seku (c). Funkce m§ exponenci§ln² charakter a zohledŔuje n§hl® 

zpomalen² aģ t®mŊŚ zastaven² dopravn²ho proudu pŚi pŚibliģov§n² se a dosaģen² (pŚ²padnŊ pŚekroļen²) 

kapacity ¼seku. Funkce poļ²t§ zpoģdŊn² a tomu odpov²d§ jej² anglickĨ n§zev ĂVolume Delay Functionñ 

(d§le VDF). Existuje mnoho typŢ funkc² VDF, napŚ. standardn² funkce BPR (zkr. Bureau of Public Road) 

vyvinuta pro tyto ¼ļely v 70. letech v USA.  

Tato funkce m§ n§sleduj²c² tvar: 

ὸ ὸẗρ …ẗ
ὺ

ὰὥὲẗὧ
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tv re§lnĨ ļas prŢjezdu ¼sekem u (min) 

t0 volnĨ prŢjezd ¼sekem u (min) 

ɔ promŊnnĨ parametr 

v objem dopravy pŚidŊlenĨ na ¼sek u pŚi i-t® iteraci zatŊģov§n² 

lan poļet pruhŢ na ¼seku u 

c kapacita ¼seku u pŚipadaj²c² na jeden j²zdn² pruh 

n promŊnnĨ parametr 

PromŊnn® t®to funkce maj² vliv na vĨslednĨ cestovn² ļas vġech cest v modelu a na plynulost 

dopravn²ho proudu. Ļ²m vyġġ² je exponent n, t²m strmŊjġ² je n§rŢst cestovn²ho ļasu (zpomalen² 

dopravn²ho proudu) pŚi pŚibliģov§n² se ke kapacitŊ dan®ho ¼seku. 

3.3.2 VeŚejn§ doprava 

VĨpoļty cestuj²c²ch ve veŚejn® dopravŊ byly provedeny s pomoc² procedury pŚiŚazen² 

cestuj²c²ch na s²Š, zaloģen® na j²zdn²ch Ś§dech (timetable-based procedure). Tato metoda uvaģuje 

pŚesn® j²zdn² Ś§dy, a proto je zvl§ġtŊ vhodn§ pro modelov§n² venkovskĨch oblast² nebo ģelezniļn²ch 

s²t². Metoda mŢģe bĨt pouģita tehdy, pokud jsou k dispozici pl§ny s²tŊ linek hromadn® dopravy a detailn² 

j²zdn² Ś§dy. Uvaģuje s koordinac² j²zdn²ch Ś§dŢ, a proto vykazuje velmi pŚesn® vĨsledn® vĨstupy vĨpoļtŢ. 

Metoda vyuģ²v§ pŚesnĨch j²zdn²ch Ś§dŢ a pŚidŊluje na s²Š kaģdĨ vztah zdroj ï c²l samostatnŊ. 

BŊhem vĨpoļtu jsou vztahy mezi jednotlivĨmi z·nami pŚidŊlov§ny na s²Š hromadn® dopravy na z§kladŊ 

impedance trasy, kter§ je d§na tzv. Ăvn²manou cestovn² dobouñ (PJT).  Vn²man§ cestovn² doba je 

tvoŚena souļtem ļasu str§ven®ho ve vozidlech VHD, ļasu dostupnosti prvn² a posledn² zast§vky, ļasŢ 

vġech pŊġ²ch cest, doby ļek§n² na prvn² spoj a ļek§n² na pŚestupech.  

Vn²manou cestovn² dobu pak vyjadŚuje rovnice: 

ὖὐὝ éὭίὸÜ Ὠέὦὥ ίὸὶÜὺὩὲÜ ὺὩ ὺέᾀὭὨὰὩὧὬ ὠὌὈϽὴὩὲὥὰὭᾀὥὧὩ ᾀὥ ὴέόĿὭὸþ ὨέὴὶὥὺὲþὬέ ὴὶέίὸĠὩὨὯό 

ὑϽéὥί ὨέίὸόὴὲέίὸὭ ὴὶὺὲþ ᾀὥίὸÜὺὯώ 

ὒϽéὥί ὨέίὸόὴὲέίὸὭ ὴέίὰὩὨὲþ ᾀὥίὸÜὺὯώ 

ὓϽίέόéὩὸ éὥίĳ ὺĤὩὧὬ ὴñĤþὧὬ ὧὩίὸ 

ὔϽὨέὦὥ éὩὯÜὲþ ὲὥ ὴὶὺὲþ ίὴέὮ 

ὕϽὨέὦὥ éὩὯÜὲþ ὲὥ ὴĠὩίὸόὴὩὧὬ 

σϽὴέéὩὸ ὴĠὩίὸόὴĳ 
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3.4 Kalibrace modelu 

Pro porovn§n² modelovĨch intenzit a intenzit z prŢzkumŢ byla vyuģita GEH statistika, kter§ je 

obvykle vyuģ²v§na pŚi testu dobr® shody. GEH statistika ovŊŚuje, zdali m§ n§hodn§ veliļina nŊjak® urļit® 

pŚedem dan® rozdŊlen². Statistika zahrnuje jak relativn², tak absolutn² chybu a je tedy vhodn§ pro 

vyj§dŚen² shody modelu a reality.  

Vztah urļuj²c² vĨsledky statistiky GEH je: 

ὋὉὌ
ὓ ὅ

ὓ ὅȾς
 

kde M je intenzita spoļ²tan§ v modelu a C je intenzita empiricky z²skan§ v ter®nu. 

Existuje v²ce statistickĨch metod, jako je napŚ²klad stŚedn² absolutn² chyba, stŚedn² absolutn² 

procentu§ln² chyba nebo stŚedn² kvadratick§ odchylka. Kaģd§ z tŊchto metod m§ sv® vhodn® i m®nŊ 

vhodn® uģit². Statistika GEH je vġak nejļastŊji pouģ²van§ (Ondr§ļkov§, et al., 2017). 

Tabulka 3. Doporuļen® hodnoty uplatnŊn² metody GEH pŚi kalibraci modelu, zdroj: (Ondr§ļkov§, et 

al., 2017) 

  

Zat²ģen² 
dopravn² s²tŊ 
silniļn² 
dopravy 

Celodenn² intenzity  

Pod²l GEH <10 > 45 % 
Pouze pro 24hodinov® 
intenzity 

Korelace > 90 % 

Hodinov® intenzity s 
posuzov§n²m jednotlivĨch 
smŊrŢ zvl§ġŠ  

GEH <5 > 85 %   
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4 Sc®n§Śe vĨvoje dopravy 

Po vytvoŚen² modelu souļasn®ho stavu dopravy n§sledovalo modelov§n² dopadŢ vĨhledovĨch 

sc®n§ŚŢ na dopravn² toky. Byly modelov§ny tyto sc®n§Śe: 

¶ rok 2025 

¶ rok 2030 

¶ rok 2040 bez nov® silniļn² a ģelezniļn² infrastruktury 

¶ rok 2040 s novou silniļn² a ģelezniļn² infrastrukturou 

4.1 Rok 2025 

4.1.1 Infrastruktura 

Nov§ infrastruktura nebyla pro tento sc®n§Ś uvaģov§na. 

4.1.2 ZmŊny v demografii a vyuģit² ¼zem² 

Byly zhodnoceny vġechny relevantn² ¼zemn² studie, kter® byly vypracov§ny pro lokality ve 

mŊstŊ Đst² nad Labem, kde se pŚedpokl§d§ zmŊna vyuģit² ¼zem² na plochy, kde je pŚedpoklad 

generovan® dopravy, tedy zejm®na plochy pro bydlen² a komerļn² sm²ġen®. PŚedpokl§dan® objemy 

generovan® dopravy byly odhadnuty z poļtŢ pl§novanĨch domŢ a bytŢ na rozvojovĨch lokalit§ch.  

Tabulka 4. ZmŊny v rozvojovĨch lokalit§ch mŊsta 

Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

Brn§ P24-2 ul. Zlat§ stezka 9 bez vyuģit² 

Nov® 3 stavebn² 
pozemky, coģ je 
v intenc²ch 
pŚedpokl§dan®ho 
poļtu 12 
obyvatel dle ĐP. 

15 

Bukov P24-3 

ul. Ġtursova, v 
bl²zkosti 
kŚiģovatky 
Ġtursova ï 
Hynaisova 

405 
bez vyuģit² 
(travn² porost) 

Nov® 2 
samostatnŊ 
stoj²c² rodinn® 
domy. 

10 

DobŊtice 
Sluneļn§ 
pl§Ŕ 

v bl²zkosti ul. 
Ġr§mkova 

418 
zemŊdŊlsk§ 
pŢda 

Đzemn² studie 
vymezuje plochu 
celkem 7,052 ha 
k vĨstavbŊ RD. 
Velikost 
jednotlivĨch 
pozemkŢ pro 
vĨstavbu RD je 
cca 1 000 m2 (od 
906 do 1 515 m2 
pro koncovĨ RD). 
PŚedpokl§d§ se 

225 
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Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

vĨstavba 62 
rodinnĨch domŢ, 
a to ve tŚech 
etap§ch 
(12+26+24). 

Habrovice 
U 
Habrovick®ho 
rybn²ka 

z§padnŊ od ul. 
Na pl§ni 

490 
zemŊdŊlsk§ 
pŢda 

Plocha 18,0539 
ha k z§stavbŊ 
RD. Celkem 107 
pozemkŢ pro 
rodinn® domky, 
rozdŊlen® do 3 
etap (23+8+76). 

350 

Hostovice Z16-4 

v koncov® 
poloze obce, 
pod®l 
komunikace 
III/25839 
vedouc² z obce 
do Milbohova a 
d§le do Stebna 

36 bez vyuģit² 
Navrģeno celkem 
5 rodinnĨch 
domŢ pod®l MK 

25 

Mojģ²Ś 
P15-3_PD15-
2 

jiģnŊ od 
fotbalov®ho 
hŚiġtŊ, z§padnŊ 
od ul. Hlavn² 

392 travn² porost 

Na Śeġen®m 
¼zem² o celkov® 
ploġe 22 818 m2 
je ¼zemn² studi² 
navrģeno celkem 
18ï23 rodinnĨch 
domŢ, ve tŚech 
variant§ch. 

100 

NeġtŊmice 
U haldy P14-
105 

Mezi dvŊma 
dopravn²mi 
koridory ï silnic² 
I62 a 
ģelezniļn²m 
koridorem. 

278 brownfield 

Plocha 19 472 
m2 je vymezena 
jako plocha 
obļansk®ho 
vybaven². 
PŚ²pustn® aktivity 
jsou napŚ: 
administrativn² 
budovy, penŊģn² 
¼stavy, 
maloobchodn² 
zaŚ²zen² do 800 
m2, veŚejn® 
ubytov§n² a 
stravov§n², 
kulturn² a/nebo 
dopravn² zaŚ²zen² 
(gar§ģe, 
parkov§n²) 

0 

NeġtŊmice TŚi kŚ²ģe 
jiģnŊ od silnice 
III / 26373, na 

253 
s²tŊ technick® 
infrastruktury 

V lokalitŊ je 
navrģeno 10 RD 

40 
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Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

velmi svaģit®m 
ter®nu 

(stavebn²ch 
parcel) 

NeġtŊmice Zc 14-2 

Na severn²m 
okraji m.ļ. 
NeġtŊmice, v 
bl²zkosti ul. 
Ryjick§ 

370 

zemŊdŊlsk§ 
pŢda s 
trvalĨm 
travn²m 

porostem 

Rozloha je 
celkem 4 063,52 
m2, z toho plocha 
pozemkŢ k 
z§stavbŊ RD je 3 
291 m2. Je zde 
pl§nov§na 
vĨstavba 3 
rodinnĨch domŢ 

10 

PŚedlice 
Plocha 
P9_6_Z9-
9_Z9_10 

Vedle ģelezniļn² 
trati ļ.130 
spojuj²c² mŊsta 
Đst² nad Labem 
ï Teplice. V 
bl²zkosti ul. 
Husitsk§ cesta 
(napojen²) 

169 

rŢzn® 
(brownfield, 
pozemek s 

chatou, 
obytn® 
budovy, 
louky) 

V r§mci ¼zemn² 
studie je 
pl§nov§na 
vĨstavba 3 domŢ 
pro hromadn® 
bydlen² o max. 3 
nadzemn²ch 
podlaģ²ch + 
podkrov², a d§le 
jeden vŊtġ² 
komerļn² objekt 

96 

Sebuz²n 

Plochy 
pŚestavby 
P25-1 a P25-
103 

V bl²zkosti ģst. 
Sebuz²n 

2 
zemŊdŊlsk§ 
pŢda, zahrady 

Lokalita je 
rozdŊlena na 5 
pozemkŢ, s 
pŚedpokladem 
vĨstavby 
minim§lnŊ 5 
rodinnĨch domŢ 

30 

Skorotice Z6-4 a Z6-5 
Na severn²m 
okraji k.¼. 
Skorotice 

486 

louka, s jiģ 
vybudovanou 
infrastrukturou 
pro budouc² 

RD 

Celkem 
navrģeno 169 
rodinnĨch domŢ, 
z toho 125 na 
lokalitŊ Z6-5 a 44 
ba lokalitŊ Z6-4. 
VļetnŊ 
dopravn²ho 
napojen² na ul. 
Petrovickou. 

676 

Skorotice Pod ġkolou 

Na jiģn²m okraji 
k.¼. Skorotice, 
jiģnŊ od ul. 
Kopretinov§ 

486 
bez vyuģit², 
travn² porosty 

Je pl§nov§na 
vĨstavba 5 
rodinnĨch domŢ 
(1 nadstandardn² 
a 4 standardn²). 

30 

Str§ģky u Habrovic Z2/2 

Na severn²m 
okraji m²stn² 
ļ§sti Str§ģky u 
Habrovic 

491 

zemŊdŊlsk§ 
pŢda s 
trvalĨm 
travn²m 

porostem 

Celkem 7 
pozemkŢ pro 
rodinn® domy. 

30 
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Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

Str§ģky u Habrovic Z2/6 
v 
severovĨchodn² 
ļ§sti k.¼. 

491 pole 
VyļlenŊno 5 
samostatnĨch 
parcel pro RD. 

20 

Str§ģky u Habrovic 
Z2-7 a Z2-
103 

v severn² ļ§sti 
k. ¼., mezi 
Kl²ġskĨm 
potokem a 
are§lem 
zahradnictv² 

491 

zemŊdŊlsk§ 
pŢda s 
trvalĨm 
travn²m 

porostem 

VyļlenŊno 9 
samostatnĨch 
parcel pro RD. 

40 

StŚekov 

Plochy 
pŚestavby 
P18-1, P18-
4, P18-5 

Mezi ulicemi: 
Kramoly, 
Varġavsk§, 
Hviezdoslavova, 
N§rodn²ho 
odboje 

79 
bez vyuģit² ï 

proluky 

Navrģeny 3 
dvojpodlaģn² 
bloky, s 
pŚevahou bydlen² 
(bytov® domy), 
pŚ²pustn® jsou i 
zaŚ²zen² pro 
stravov§n², 
maloobchod, 
zdravotnictv² a 
neruġ²c² 
Śemeslnick® 
provozy. Đzemn² 
studie ale 
doporuļuje 
vybudov§n² 
rŢznorod®ho 
obchodn²ho 
souboru, 
sloģen®ho z 
maloobchodn²ch 
zaŚ²zen², a to 
vzhledem k 
m²stn² popt§vce 
a deficitu. 

200 

StŚekov 

"Jahodov® 
pole" - 
pŚestavbov§ 
plocha P18-
20 

Mezi ulicemi: 
LitomŊŚick§, 
BŚezov§, 
Sluneļn§ 

15 bez vyuģit² 

Vymezeno 54 
stavebn²ch 
parcel, pro 
rodinn® domy. 

200 

Sv§dov 
U Pomn²ku 
Z21-203 

Đzem² je 
ohraniļen® 
ulicemi V²tŊzn§ 
(II/261) , 
Sokolovsk§, 
ģelezniļn² trat², 
a potokem 
BahniġtŊ. 

90 bez vyuģit² 

V 1. etapŊ jsou 
zde navrģena 
mal§ komerļn² 
zaŚ²zen² ï 
drobn§ vĨroba, 
ubytov§n² a 
stravov§n². V 2. 
etapŊ, jej²ģ 
realizace je 
podm²nŊna 
realizac² 1. 
etapy, jsou 

10 
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Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

navrģena stŚedn² 
komerļn² 
zaŚ²zen²: 
sportovnŊ 
rekreaļn², hotely 
a penziony, 
ostatn² ubytovac² 
zaŚ²zen², gar§ģe. 
Rodinn® domy a 
byty nejsou 
doporuļeny, 
vzhledem k 
hranici 100let® 
vody. 

Đst² nad Labem 
Koļkov I. - 
plochy P11-
101 a Z11-2 

pokraļov§n² 
ulice Na 
kopeļku, pobl²ģ 
s²dliġtŊ 
StŚ²brn²ky 

440 
zahr§dk§Śsk§ 
ļinnost 

Jen mal® zvĨġen² 
(zcelen²) ploch 
pro vĨstavbu 
rodinnĨch domŢ, 
vŊtġ² ļ§st ¼zem² 
zŢstane 
zahr§dk§Śskou 
koloni². 

10 

Đst² nad Labem 

VaŔov ï 
plochy 
pŚestavby 
P11-47 a 
P11-48 

Na svahu 
lev®ho bŚehu 
Labe, ¼rovni 
hradu StŚekov 

14 
zahr§dk§Śsk§ 
ļinnost 

Vymezeno 7 
pozemkŢ pro 
rodinn® domy. 

30 

Đst² nad Labem 

U vod§rny ï 
Koļkov, 
plochy Z11-3 
a P11-4 

V prostoru mezi 
ulicemi Luģick§, 
Na kopeļku, 
Severn² 

440 
zahr§dk§Śsk§ 
ļinnost 

Koordinaļn² 
vĨkres ¼zemn² 
studie vymezuje 
moģn® um²stŊn² 
celkem 13 budov 
ï rodinnĨch 
domŢ 

55 

Đst² nad Labem 
BoģtŊġice, 
plocha Z7-
103 

Ul. 
Chuderovsk§ 

465 bez vyuģit² 
Navrģeno 5 
rodinnĨch domŢ 

20 

VġeboŚice 
Đģin ï 
PodhoŚ² 

Đzem² je 
vymezeno ze 
severu jezerem 
DŊlouġ, ze 
z§padu d§lnic² 
D8, z jihu 
komunikac² I/30 
a z vĨchodu 
st§vaj²c² 
z§stavbou, 
letiġtŊm, 
ń§blovĨm 
rybn²kem a 

488 brownfield 

Vymezeno 
celkem 7 are§lŢ 
A01-A07, ve 
velikosti od 8,2 
ha do 22 ha. 
PŚevaģuj²c² ¼ļel 
jejich vyuģit² je 
pro zaŚ²zen² 
drobn® vĨroby, 
sklady, 
obchodn², 
administrativn² a 
spr§vn² budovy 

50 
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Katastr§ln² ¼zem² 
Oznaļen² 
¼zemn² 
studie 

Bliģġ² 
lokalizace 

Z·na 
St§vaj²c² 
vyuģit² 

Popis z§mŊru 
PŚedpokl§danĨ 

n§rŢst 
obyvatel 

skl§dkou 
odpadŢ. 

atd. Bydlen² 
pouze 
doplŔkov®. 
Realizace je 
navrģena ve 3 
etap§ch: 
 - etapa 1 - 
are§ly A03, A04 
a ļ§st A05, 
celkem m§ bĨt 
zastavŊno cca 
22,5 ha  
 - etapa 2 - 
are§ly A07 a 
zbytek are§lu 
A05, celkem 
bude zastavŊno 
cca 18 ha 
 - etapa 3 - 
are§ly a02 a a06, 
pŚ²padnŊ dalġ² 
z§stavba are§lu 
A01, celkem 
zastavŊno asi 14 
ha 

VġeboŚice KIKA 
ul. Hav²Śsk§, 
vedle Baumaxu 

484 bez vyuģit² 
Obchodn² dŢm 
KIKA 

0 

VġeboŚice P3-108 
VġeboŚice, u 
obchodn²ho 
centra 

484 zahr§dky 
Navrģeno 5 
rodinnĨch domŢ 

20 

Zdroj: ¼zemnŊ pl§novac² podklady mŊsta 

Nejvyġġ² n§rŢsty vlivem realizace ¼zemn²ch studi² vych§z² pro ļ§sti Skorotice, Habrovice 

a DobŊtice. Tyto n§rŢsty ukazuje obr§zek 8 v pŚ²loze ï rozd²lovĨ kartogram dopravy, oproti souļasn®mu 

stavu. N§rŢsty jsou zn§zornŊny ļervenŊ, poklesy zelenŊ. 

4.2 Rok 2030  

4.2.1 Infrastruktura 

P§teŚn² cyklistickou trasou v Đst² nad Labem je Labsk§ stezka veden§ po prav®m bŚehu Labe. 

Na lev®m bŚehu Śeky Labe je navrģena soubŊģn§ cyklistick§ trasa. D§le je navrģena l§vka pro cyklisty i 

pŊġ², kter§ propoj² mŊstsk® centrum s Labskou cyklostezkou. Jako posledn² ļ§st skeletu cyklistickĨch 

tras je navrģena stezka po lev®m bŚehu B²liny z Trmic. 

4.2.2 ZmŊny v demografii a vyuģit² ¼zem² 

V tomto sc®n§Śi se projevila demografick§ progn·za pro rok 2030, kde vych§z² m²rnĨ pokles 

oproti souļasn®mu stavu, jako vĨsledek trendŢ ¼mrtnosti, porodnosti a migrace. 
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4.3 Rok 2040 

4.3.1 Sc®n§Ś bez nov® silniļn² a ģelezniļn² infrastruktury 

Tento sc®n§Ś nepoļ²t§ s realizac² nov® silniļn² dopravn² infrastruktury. Prom²tla se zde nŊkter§ 

opatŚen² pro podporu nemotorov® dopravy, zejm®na realizace l§vky, kter§ propoj² mŊstsk® centrum 

s Labskou cyklostezkou, cyklostezka pod®l B²liny vļetnŊ realizace cyklistick®ho propojen² ¼zem² mŊsta 

s lokalitou jezero Milada. 

4.3.2 Sc®n§Ś s novou silniļn² a ģelezniļn² infrastrukturou 

Vysokorychlostn² ģelezniļn² traŠ (VRT) 

Do tohoto sc®n§Śe se prom²tly pl§ny jak silniļn², tak ģelezniļn² infrastruktury. V ģeleznici se 

pŚedevġ²m jedn§ o vysokorychlostn² traŠ Praha ï Dr§ģŅany, ve variantŊ pŚes Đst² nad Labem. V z§jmu 

maxim§ln²ho vyuģit² tratŊ pro nŊkter® jej² ¼seky byl navrģen sm²ġenĨ provoz osobn² a n§kladn² dopravy. 

To se tĨk§ pŚedevġ²m pŚeshraniļn²ho tunelu pod KruġnĨmi horami, kde by n§kladn² vlaky jezdily 120 

kilometrŢ v hodinŊ, osobn² vĨhledovŊ aģ 230 kilometrŢ v hodinŊ. Mezi Prahou a Đst²m nad Labem se 

pak poļ²t§ s rychlost² aģ 350 kilometrŢ v hodinŊ.  

SouļasnŊ se poļ²t§ s vybudov§n²m pŚestupn²ho termin§lu na veŚejnou hromadnou dopravu 

v prostoru Z§padn²ho n§draģ², kam bude pŚesunuto souļasn® hlavn² n§draģ² v centru mŊsta. V tomto 

sc®n§Śi dopravn²ho modelu byly upraveny trasy linek MHD tak aby obsluhovaly Z§padn² n§draģ². Model 

veŚejn® dopravy je v tomto sc®n§Śi jen pŚibliģnĨ, neboŠ budouc² j²zdn² Ś§dy MHD ve vazbŊ na zmŊny 

vlivem realizace VRT nejsou (a ani nemohou bĨt) zn§my.  

ZmŊny vlivem pl§novan® realizace VRT se v modelu dopravy prom²tly pouze v jeho extern² ļ§sti 

ï tedy zmŊny ve zdrojov®, c²lov® a tranzitn² dopravŊ. Vzhledem k ovlivnŊn² rozs§hl®ho ¼zem² nemŢģe 

model komplexnŊ postihnout zmŊny v dopravŊ vlivem realizace VRT. To je ¼kol Studie proveditelnosti, 

kterou v souļasn® dobŊ zpracov§v§ Centrum pro efektivn² dopravu, o.p.s. pro Spr§vu ģelezniļn² 

dopravn² cesty (SĢDC). 

V oblasti silniļn² dopravy se do tohoto sc®n§Śe prom²tly tyto zmŊny: 

Tunel pod ulic² Soci§ln² p®ļe 

Na ulici Soci§ln² p®ļe, v ¼seku mezi ulicemi Petrovick§ a Ġp§lova v mŊstsk® ļ§sti Severn² 

Terasa, je navrģeno tunelov® veden² st§vaj²c² silnice I/30. Dle schv§len® kategorizace silniļn² s²tŊ 

pŚedpokl§d§ MD pŚeveden² trasy silnice I/30 smŊrem do DŊļ²na (st§vaj²c² trasa I/62) a ŚeġenĨ ¼sek 

bude zaŚazen jako m²stn² komunikace. DŢvodem pro n§vrh tunelov®ho Śeġen² je zklidnŊn² dopravy v 

prostoru pŚed nemocnic². V souļasn®m stavu je dopravn² situace pomŊrnŊ sloģit§, neboŠ zde doch§z² 

ke stŚetu automobilov® a pŊġ² dopravy. Navrģen® Śeġen² pŚedpokl§d§ pŚeveden² dopravy, kter§ nem§ 

zdroj ani c²l v prostoru nemocnice a ļ§sti dopravn² obsluhy s²dliġtŊ Severn² Terasa, tunelem. Povrchov§ 

komunikace bude d§le vyuģ²v§na hromadnou dopravou a c²lovou dopravou do nemocnice. Jej² 

prostorov® uspoŚ§d§n² bude upraveno na niģġ² objemy dopravy. Tunel pro dopravu bude navrģen jako 

hloubenĨ, vedenĨ tŊsnŊ pod povrchem. 

Propojen² ulice U Trati se silnic² II/613 (Ģiģkova)   

Komunikaļn² propojen² je navrģeno z dŢvodu sn²ģen² dopravn² z§tŊģe v pomŊrnŊ sloģit®m 

dopravn²m uzlu u Hlavn²ho n§draģ² a v podjezdech pod ģelezniļn² trat² (napojen² parkoviġŠ komerļn²ho 

zaŚ²zen²). Napojen² na ulici U Trati je navrģeno v prostoru kŚiģovatky s ulic² Revoluļn². 
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Realizace obchvatu mŊsta, v ļ§steļn®m proveden² 

Souļ§st² ¼zemn²ho pl§nu jsou ¼zemn² rezervy pro tunely, mosty i povrchovou dopravn² 

infrastrukturu, kter§ by v budoucnu mŊla bĨt realizov§na pro odlehļen² dopravy v centru mŊsta.  

V pŚ²padŊ realizace povede obchvat mŊsta od MUK Podmokelsk§ / PekaŚsk§ (ve vĨchodn² ļ§sti mŊsta) 

jiģn²m smŊrem, mostem pŚes Labe s napojen²m na ul. V²tŊzn§, d§le jihoz§padn²m smŊrem tunelem pod 

vrchem ĂSedloñ s vy¼stŊn²m v mŊstsk® ļ§sti StŚekov, dalġ²m mostem pŚes Labe v jiģn² ļ§sti mŊsta a od 

nŊj severoz§padn²m smŊrem tunelem pod vrchem ĂOŚechovkañ s napojen²m na ulici Ģiģkova. 

Dalġ² ļ§sti pl§novan®ho obchvatu, tj. most pŚes Z§padn² n§draģ² a tunel pod StŚ²ģovickĨm 

vrchem byly zruġeny, proto nejsou v dopravn²m modelu zahrnuty. Dle dokumentace k ¼zemn²mu pl§nu 

byla zruġena i pŚeloģka silnice II/528 - obchvat Str§ģky. 

Obr§zek 1. Obchvat mŊsta dle ¼zemn²ho pl§nu. Zruġen§ ļ§st je vyznaļen§ ļervenou linkou, 

 platn§ ļ§st (formou ¼zemn²ch rezerv) je znaļena fialovŊ. 

 

Dalġ² zmŊny v dopravŊ, prom²tnut® do modelu 

Do modelu byly po konzultaci se zadavatelem, prom²tnuty ta opatŚen² ze SUMP, kter§ lze do 

dopravn²ho modelu zahrnout. Jedn§ se zejm®na o:  

¶ sn²ģen² rychlosti na vybranĨch komunikac²ch hlavnŊ v centru mŊsta,  

¶ trolejbusov® tratŊ v ulic²ch VĨstupn² a Ġtef§nikova,  

¶ opatŚen² na podporu nemotorov® dopravy (ty byly jiģ pops§ny ve sc®n§Śi 2030)  

¶ pŚedpokl§dan® navĨġen² kapacity pŚekladiġtŊ v Kr§sn®m BŚeznŊ, kterĨ pŚinese zvĨġen² 

objemŢ n§kladn² pŚepravy. 
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5 VĨsledky modelov§n² 

V t®to kapitole jsou pŚehlednŊ uvedeny vĨstupy z dopravn²ho modelu ï modelov® intenzity 

osobn² i n§kladn² dopravy na prŢmŊrnĨ den na vybranĨch ¼sec²ch modelov® silniļn² s²tŊ ve mŊstŊ Đst² 

nad Labem. Intenzity jsou zpracov§ny pro souļasnĨ stav, a pro prognostick® sc®n§Śe, definovan® 

v pŚedchoz² kapitole. Grafick® vĨstupy ï z§tŊģov® kartogramy ï jsou v pŚ²loh§ch t®to zpr§vy. 

5.1 SouļasnĨ stav dopravy 

Tabulka 5. Intenzity dopravy na vĨznamnĨch komunikac²ch mŊsta Đst² nad Labem (za 24 hodin) 

OȊƴŀőŜƴƝ PƻǇƛǎ ǵǎŜƪǳ 
intenzita 
ƻǎƻōƴƝ 

dopravy* 

intenzita 
ƴłƪƭŀŘƴƝ 
dopravy 

Autobusy 
ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ 

Autobusy 
ƳŠǎǘǎƪŞ 

/ŜǎǘǳƧƝŎƝ 
VHD 

/ȅƪƭƛǎǘŞ 

1 .ŠƭŜƘǊŀŘǎƪł 6 800 900 38 92 9 930 240 

2 YƭƝǑǎƪł 7 410 1 410 0 249 5 820 160 

3 

aŀǎŀǊȅƪƻǾŀ όǵǎŜƪ 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀ ς {ǘŀǊłύ 5 820 400 71 0 11 100 140 

4 

aŀǎŀǊȅƪƻǾŀ όǵǎŜƪ 
±ǑŜōƻǌƛŎƪł ς 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀύ 8 460 540 71 152 12 040 190 

5 aƻǎǘ 9ŘǾŀǊŘŀ .ŜƴŜǑŜ 16 420 1 000 158 275 15 280 470 

6 hƪǊǳȌƴƝ 5 260 1 620 0 73 1 200 50 

7 hǇƭŜǘŀƭƻǾŀ όbŜǑǘŠƳƛŎŜύ 11 310 2 350 0 0 0 20 

8 tǊŀȌǎƪł 7 300 3 440 0 55 770 20 

9 tǌƝǎǘŀǾƴƝ όŎŜƴǘǊǳƳύ 15 950 3 030 6 55 700 30 

10 tǌƝǎǘŀǾƴƝ όYǊłǎƴŞ .ǌŜȊƴƻύ 11 960 1 970 0 66 1 830 70 

11 {ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 10 000 1 680 0 181 8 890 210 

12 ±Ŝƭƪł IǊŀŘŜōƴƝ 12 150 860 0 0 1 060 210 

13 ±ǑŜōƻǌƛŎƪł 8 620 750 32 281 9 980 160 

14 ±ȇǎǘǳǇƴƝ 7 800 550 0 129 3 610 140 

15 ¿ŜƭŜȊƴƛőłǌǎƪł 6 390 860 0 201 3 470 30 

16 ¿ƛȌƪƻǾŀ 10 900 2 110 12 108 2 110 100 

* vļetnŊ dod§vek.        Zdroj dopravn² model 
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5.2 VĨhledovĨ stav 

Tabulka 6. VĨhledov® intenzity dopravy v roce 2025 na hlavn²ch komunikac²ch mŊsta Đst² nad Labem 

(za 24 hodin) 

OȊƴŀőŜƴƝ PƻǇƛǎ ǵǎŜƪǳ 
intenzita 
ƻǎƻōƴƝ 

dopravy* 

intenzita 
ƴłƪƭŀŘƴƝ 
dopravy 

Autobusy 
ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ 

Autobusy 
ƳŠǎǘǎƪŞ 

/ŜǎǘǳƧƝŎƝ 
VHD 

/ȅƪƭƛǎǘŞ 

1 .ŠƭŜƘǊŀŘǎƪł 6 830 880 38 92 10 110 230 

2 YƭƝǑǎƪł 7 390 1 410 0 249 5 830 160 

3 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀ ς 
{ǘŀǊłύ 5 850 400 71 0 11 160 130 

4 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
±ǑŜōƻǌƛŎƪł ς 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀύ 8 500 520 71 152 12 090 190 

5 

Most Edvarda 
.ŜƴŜǑŜ 16 500 990 158 275 15 470 470 

6 hƪǊǳȌƴƝ 5 270 1 630 0 73 1 230 50 

7 

Opletalova 
όbŜǑǘŠƳƛŎŜύ 11 280 2 340 0 0 0 20 

8 tǊŀȌǎƪł 7 310 3 440 0 55 770 20 

9 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ 
(centrum) 16 000 3 000 6 55 700 30 

10 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ όYǊłǎƴŞ 
.ǌŜȊƴƻύ 11 920 1 950 0 66 1 840 70 

11 {ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 10 030 1 680 0 181 9 120 210 

12 ±Ŝƭƪł IǊŀŘŜōƴƝ 12 120 860 0 0 1 060 200 

13 ±ǑŜōƻǌƛŎƪł 8 580 760 32 281 9 900 160 

14 ±ȇǎǘǳǇƴƝ 7 740 550 0 129 3 570 140 

15 ¿ŜƭŜȊƴƛőłǌǎƪł 6 430 850 0 201 3 500 30 

16 ¿ƛȌƪƻǾŀ 10 930 2 110 12 108 2 170 100 

* vļetnŊ dod§vek.        Zdroj dopravn² model 
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Tabulka 7. VĨhledov® intenzity dopravy v roce 2030 na hlavn²ch komunikac²ch mŊsta Đst² nad Labem 

(za 24 hodin) 

OȊƴŀőŜƴƝ PƻǇƛǎ ǵǎŜƪǳ 
intenzita 
ƻǎƻōƴƝ 

dopravy* 

intenzita 
ƴłƪƭŀŘƴƝ 
dopravy 

Autobusy 
ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ 

Autobusy 
ƳŠǎǘǎƪŞ 

/ŜǎǘǳƧƝŎƝ 
VHD 

/ȅƪƭƛǎǘŞ 

1 .ŠƭŜƘǊŀŘǎƪł 6 990 940 38 92 10 170 240 

2 YƭƝǑǎƪł 6 980 1 330 0 249 5 840 160 

3 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀ ς 
{ǘŀǊłύ 5 560 300 71 0 11 080 130 

4 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
±ǑŜōƻǌƛŎƪł ς 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀύ 8 550 450 71 152 12 020 190 

5 

Most Edvarda 
.ŜƴŜǑŜ 16 550 990 158 275 12 910 140 

6 hƪǊǳȌƴƝ 5 400 1 610 0 73 1 260 50 

7 

Opletalova 
όbŜǑǘŠƳƛŎŜύ 11 230 2 360 0 0 0 10 

8 tǊŀȌǎƪł 7 330 3 440 0 55 770 20 

9 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ 
(centrum) 16 360 3 070 6 55 780 90 

10 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ 
όYǊłǎƴŞ .ǌŜȊƴƻύ 11 860 1 960 0 66 1 850 70 

11 {ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 10 020 1 690 0 181 9 080 210 

12 ±Ŝƭƪł IǊŀŘŜōƴƝ 11 460 810 0 0 1 060 170 

13 ±ǑŜōƻǌƛŎƪł 8 640 720 32 281 9 800 150 

14 ±ȇǎǘǳǇƴƝ 7 760 560 0 129 3 550 140 

15 ¿ŜƭŜȊƴƛőłǌǎƪł 6 490 780 0 201 3 430 20 

16 ¿ƛȌƪƻǾŀ 10 920 2 120 12 108 2 210 110 

* vļetnŊ dod§vek.        Zdroj dopravn² model 
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Tabulka 8. VĨhledov® intenzity dopravy v roce 2040 na hlavn²ch komunikac²ch mŊsta Đst² nad Labem 

(za 24 hodin), ve variantŊ bez nov® dopravn² infrastruktury 

OȊƴŀőŜƴƝ PƻǇƛǎ ǵǎŜƪǳ 
intenzita 
ƻǎƻōƴƝ 

dopravy* 

intenzita 
ƴłƪƭŀŘƴƝ 
dopravy 

Autobusy 
ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ 

Autobusy 
ƳŠǎǘǎƪŞ 

/ŜǎǘǳƧƝŎƝ 
VHD 

/ȅƪƭƛǎǘŞ 

1 .ŠƭŜƘǊŀŘǎƪł 7 030 920 38 92 10 210 240 

2 YƭƝǑǎƪł 6 970 1 300 0 249 5 840 160 

3 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀ 
ς {ǘŀǊłύ 5 500 330 71 0 10 940 130 

4 

Masarykova 
όǵǎŜƪ 
±ǑŜōƻǌƛŎƪł ς 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀύ 8 480 510 71 152 11 810 190 

5 

Most 
Edvarda 
.ŜƴŜǑŜ 16 520 980 158 275 13 000 140 

6 hƪǊǳȌƴƝ 5 400 1 640 0 73 1320 50 

7 

Opletalova 
όbŜǑǘŠƳƛŎŜύ 11 170 2 360 0 0 0 10 

8 tǊŀȌǎƪł 7 360 3 440 0 55 760 20 

9 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ 
(centrum) 16 370 3 070 6 55 770 90 

10 

tǌƝǎǘŀǾƴƝ 
όYǊłǎƴŞ 
.ǌŜȊƴƻύ 11 760 1 980 0 66 1 880 70 

11 {ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 9 950 1 690 0 181 8 960 200 

12 

±Ŝƭƪł 
IǊŀŘŜōƴƝ 11 400 810 0 0 1 060 170 

13 ±ǑŜōƻǌƛŎƪł 8 610 760 32 281 9 520 150 

14 ±ȇǎǘǳǇƴƝ 7 660 560 0 129 3 480 140 

15 ¿ŜƭŜȊƴƛőłǌǎƪł 6 470 780 0 201 3 390 20 

16 ¿ƛȌƪƻǾŀ 10 940 2 120 12 108 2 300 110 

* vļetnŊ dod§vek.        Zdroj dopravn² model 
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Tabulka 9. VĨhledov® intenzity dopravy v roce 2040 na hlavn²ch komunikac²ch mŊsta Đst² nad Labem 

(za 24 hodin), ve variantŊ s novou dopravn² infrastrukturou 

OȊƴŀőŜƴƝ PƻǇƛǎ ǵǎŜƪǳ 
intenzita 
ƻǎƻōƴƝ 

dopravy* 

intenzita 
ƴłƪƭŀŘƴƝ 
dopravy 

Autobusy 
ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝ 

Autobusy 
ƳŠǎǘǎƪŞ 

/ŜǎǘǳƧƝŎƝ ±I5 /ȅƪƭƛǎǘŞ 

1 

ψt[#bΥ Ƴƻǎǘ ǇǌŜǎ 
[ŀōŜ όƧƛȌƴŠ ƻŘ 
centra) 10 170 2 110 0 0 120 0 

2 

ψt[#bΥ Ƴƻǎǘ ǇǌŜǎ 
[ŀōŜ όǾȇŎƘƻŘƴŠ ƻŘ 
centra) 8 710 2 040 0 0 710 80 

3 
ψt[#bΥ ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ ǳƭΦ 
¦ ǘǊŀǘƛ ŀ ¿ƛȌƪƻǾŀ 8 540 1 440 0 0 0 0 

4 
ψt[#bΥ ǘǳƴŜƭ ǇƻŘ 
hǌŜŎƘƻǾƪƻǳ 6 420 1 150 0 0 0 0 

5 
ψt[#bΥ ǘǳƴŜƭ ǇƻŘ 
{ǘǌŜƪƻǾŜƳ 6 130 1 830 0 0 0 0 

6 
ψt[#bΥ ǘǳƴŜƭ ǇƻŘ ǳƭΦ 
{ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 6 830 1 840 0 0 0 0 

7 .ŠƭŜƘǊŀŘǎƪł 6 960 1 420 38 92 10 820 240 

8 YƭƝǑǎƪł 6 670 1 460 0 249 6 270 150 

9 
aŀǎŀǊȅƪƻǾŀ όǵǎŜƪ 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀ ς {ǘŀǊłύ 5 040 410 71 0 12 440 130 

10 

aŀǎŀǊȅƪƻǾŀ όǵǎŜƪ 
±ǑŜōƻǌƛŎƪł ς 
~ǘŜŦłƴƛƪƻǾŀύ 8 430 620 71 152 12 590 190 

11 
Most Edvarda 
.ŜƴŜǑŜ 11 940 600 158 275 12 820 130 

12 hƪǊǳȌƴƝ 4 770 1 670 0 73 1 490 50 

13 
Opletalova 
όbŜǑǘŠƳƛŎŜύ 10 860 2 720 0 0 0 10 

14 tǊŀȌǎƪł 6 090 3 170 0 55 760 20 

15 tǌƝǎǘŀǾƴƝ όŎŜƴǘǊǳƳύ 11 330 1 970 6 55 780 20 

16 
tǌƝǎǘŀǾƴƝ όYǊłǎƴŞ 
.ǌŜȊƴƻύ 6 530 1 200 0 66 1 870 10 

17 {ƻŎƛłƭƴƝ ǇŞőŜ 4 200 290 0 181 9 640 200 

18 ±Ŝƭƪł IǊŀŘŜōƴƝ 10 090 790 0 0 1 150 160 

19 ±ǑŜōƻǌƛŎƪł 8 520 840 32 281 9 980 150 

20 ±ȇǎǘǳǇƴƝ 7 390 810 0 129 3 610 130 

21 ¿ŜƭŜȊƴƛőłǌǎƪł 3 520 410 0 201 3 470 20 

22 ¿ƛȌƪƻǾŀ 8 390 1 620 12 108 2 110 40 

* vļetnŊ dod§vek.        Zdroj dopravn² model 
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6 VĨpoļty emis² z dopravy 

6.1 Z§kladn² informace 

Modelov® vĨpoļty emisn²ch tokŢ pro obec Đst² nad Labem, pro st§vaj²c² stav roku 2018 a 

n§vrhov® sc®n§Śe roku 2025, 2030, 2040 varianta A a varianta B, byly provedeny ze silniļn² dopravy 

na z§kladŊ dopravn²ch modelŢ CDV vytvoŚenĨch v Ś²jnu 2019. Z hlediska negativn²ch dopadŢ na zdrav² 

obyvatel z dopravy byly pro studii vybr§ny tyto ġkodliv® l§tky: NOx, PM10, PM2,5 a benzen. Z§kon ļ. 

201/2012 Sb., o ochranŊ ovzduġ², stanovuje imisn² limity zneļiġŠuj²c²ch l§tek, kter® maj² negativn² dopad 

na lidsk® zdrav² a ekosyst®my. Proto je potŚeba tyto ġkodliv® l§tky sledovat a minimalizovat jejich 

mnoģstv² v ovzduġ².  

6.2 Vliv vybranĨch modelovanĨch l§tek na zdrav² obyvatelstva 

6.2.1 Oxidy dus²ku (NOx) 

Podle (Ġpiļka, 2011) emise oxidŢ dus²ku jsou spojeny zejm®na se spalov§n²m fosiln²ch paliv, 

ale i biomasy. Prim§rn²m zdrojem produkuj²c²m cca 35 % antropogenn²ch emis² NOx jsou i pŚes 

vyuģ²v§n² katalyz§torŢ motorov§ vozidla, v kterĨch vznikaj² za vysokĨch teplot spalov§n²m smŊsi paliva 

a vzduchu oxidac² vzduġn®ho dus²ku kysl²kem. Dieselov® motory produkuj² v²ce NOx, protoģe je pŚi 

spalov§n² pŚebytek kysl²ku a doch§z² tak k vĨraznŊjġ² oxidaci dus²ku ve srovn§n² s benzinovĨmi motory. 

Mezi dalġ² moģn® antropogenn² zdroje ¼nikŢ oxidŢ dus²ku je nutn® zaŚadit veġker® chemick® procesy, 

kde jsou tyto oxidy pŚ²tomny a kde mŢģe k jejich ¼niku doj²t, napŚ²klad vĨroba kyseliny dusiļn®. Oxid 

dusiļitĨ spoleļnŊ s kysl²kem a tŊkavĨmi organickĨmi l§tkami (VOC) pŚisp²v§ k tvorbŊ pŚ²zemn²ho ozonu 

a vzniku tzv. fotochemick®ho smogu a je spoleļnŊ s oxidy s²ry souļ§st² kyselĨch deġŠŢ. NOx m§ tak® 

z§sadn² negativn² vliv na vegetaci a ekosyst®my. 

 

6.2.2 Prachov® ļ§stice (PM10 a PM2,5) 

Podle (Ġpiļka, 2011) se kr§tkodob® zvĨġen² denn²ch koncentrac² suspendovanĨch ļ§stic frakce 

PM10 se pod²l² na n§rŢstu celkov® nemocnosti i ¼mrtnosti, zejm®na na onemocnŊn² srdce a c®v, na 

zvĨġen² poļtu osob hospitalizovanĨch pro onemocnŊn² dĨchac²ho ¼stroj², zvĨġen² kojeneck® ¼mrtnosti, 

zvĨġen² vĨskytu kaġle a zt²ģen®ho dĨch§n² ï zejm®na u astmatikŢ a na zmŊn§ch plicn²ch funkc² pŚi 

spirometrick®m vyġetŚen². DlouhodobŊ zvĨġen® koncentrace mohou m²t za n§sledek sn²ģen² plicn²ch 

funkc² u dŊt² i dospŊlĨch, zvĨġen² nemocnosti na onemocnŊn² dĨchac²ho ¼stroj², vĨskyt symptomŢ 

chronick®ho z§nŊtu prŢduġek a zkr§cen² d®lky ģivota zejm®na z dŢvodu vyġġ² ¼mrtnosti na choroby 

srdce a c®v zvl§ġtŊ u starĨch a nemocnĨch osob, a pravdŊpodobnŊ i na rakovinu plic. Tyto ¼ļinky bĨvaj² 

uv§dŊny i u prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac² PM10 niģġ²ch neģ 30 ɛg.m-3. PŚi chronick® expozici jemnĨm 

suspendovanĨm ļ§stic²m frakce PM2,5 se redukce oļek§van® d®lky ģivota zaļ²n§ projevovat jiģ 

od prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac² 10 ɛg.m-3 (SZĐ, 2010). VĨstupy z emisn²ho modelu pak vstupuj² 

do modelu rozptylu ġkodlivin, jehoģ vĨsledky jsou pops§ny v samostatn® kapitole. V souļasn® dobŊ 

jsou vŊtġ²m probl®mem ļ§stice 2,5 ɛm a menġ², protoģe pronikaj² hloubŊji do plic a maj² z§vaģnŊjġ² 

zdravotn² dopady. Nav²c d²ky pŚ²m®mu vstŚikov§n² prakticky vŊtġ² ļ§stice jek 2,5 ɛm nevznikaj², a pokud 

ano, jsou zachyceny katalyz§tory. U menġ²ch ļ§stic je funkce katalyz§torŢ problematick§. Dalġ²m 

negativn²m efektem ļ§stic PM2,5 a meġ²ch je ģe se na nŊ v§ģe B(a)P. Dnes, d²ky technologi²m poģitĨm 

v automobilech jsou nejvŊtġ²m probl®mem ļ§stice 1 ɛm a menġ². V produkci PM byly dominantn² 

dieselov® motory, ale v souļasn® dobŊ se d²ky pokroļilejġ²m technologi²m a filtrŢm pevnĨch ļ§stic 

produkce PM z dieselovĨch motorŢ sniģuje. Naopak u benzinovĨch motorŢ produkce d²ky st§le 

rozġ²ŚenŊjġ²mu pŚ²m®mu vstŚikov§n² m²nŊ narŢst§. 
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6.2.3 Benzen (C6H6) 

Podle (Ġpiļka, 2011) jsou hlavn²m zdrojem emis² benzenu do atmosf®ry vĨfukov® plyny 

automobilŢ, d§le emise zpŢsoben® tŊk§n²m benzinu z palivov® n§drģe nebo bŊhem manipulace, 

distribuce a skladov§n² pohonnĨch hmot. Vice benzenu je produkov§no benzinovĨmi motory, protoģe 

palivo obsahuje v²ce t®to l§tky. Benzen je tŊkavou l§tkou, takģe se z benzinovĨch n§drģ² odpaŚuje i pŚi 

st§n² vozidla.  Znaļn® koncentrace benzenu se vyskytuj² tak® v cigaretov®m kouŚi. Benzen mŢģe 

vstupovat do tŊla pŚev§ģnŊ inhalaļnŊ nebo or§lnŊ, jelikoģ benzen se rychle odpaŚuje a prŢnik kŢģ² je 

tak vĨznamnŊ niģġ² (22ï36 %). Po expozici se benzen distribuuje do cel®ho tŊla. Nejvyġġ² koncentrace 

se nach§zej² v kostn² dŚeni, v org§nech s vysokĨm z§soben²m krv² (j§tra, ledviny) a v tk§n²ch s vysokĨm 

obsahem tukŢ (mozek). Benzen m§ n²zkou akutn² toxicitu, kter§ je zpŢsobena pŚ²mo benzenem. 

PŚ²ļinou chronick® toxicity jsou sp²ġe jeho metabolity, kter® maj² hematotoxick®, genotoxick®, 

imunotoxick® a karcinogenn² ¼ļinky. Benzen prim§rnŊ poġkozuje centr§ln² nervovou soustavu, imunitn² 

syst®m a ļerven® i b²l® krvinky a krevn² destiļky a mŢģe zpŢsobit anemii. Byly pops§ny n§dory jater, 

prsu, nosn² dutiny a leuk®mie. Benzen je z hlediska klasifikace karcinogenity zaŚazen do skupiny 1 dle 

IARC resp. skupina A dle US EPA, tedy v obou pŚ²padech je to prok§zanĨ karcinogen pro ļlovŊka (IARC, 

2010, US EPA, 2010). 

 

6.3 Metodika emisn²ho modelov§n² 

Emisn² modelov§n² silniļn² dopravy bylo provedeno na z§kladŊ dopravn²ch modelŢ vytvoŚenĨch 

CDV v Ś²jnu 2019. Z dopravn²ho modelu byly pouģity ¼daje o dopravn²m proudu, tj. prŢmŊrn® denn² 

intenzity, kapacitnŊ z§visl® rychlosti, plynulosti provozu, sklonu komunikace, rozliġen® pro osobn² 

vozidla (OV), lehk§ n§kladn² vozidla (LNV), tŊģk§ n§kladn² vozidla (TNV) a autobusy (BUS). Pro vĨpoļet 

emisn²ch tokŢ u motorovĨch vozidel byl pouģit program MEFA 13 (dle metodick®ho pokynu MĢP pro 

vypracov§n² rozptylovĨch studi² podle Ä 32 odst. 1 p²sm. e) z§kona ļ. 201/2012 Sb., o ochranŊ ovzduġ². 

Program MEFA vych§z² ze stŚedoevropskĨch prŢmŊrnĨch hodnot emisn²ch faktorŢ motorovĨch vozidel 

(vydanĨch MĢP ĻR), programov® datab§ze modelu HBEFA a dalġ²ch zahraniļn²ch metodik (napŚ. 

CORINAIR, COPERT).  

Z prostŚed² GIS byly tedy exportov§ny ¼daje o provozu pro jednotliv® ¼seky: 

Pod®lnĨ sklon komunikace ï je generov§n na z§kladŊ digit§ln²ho modelu reli®fu 5G (DMR) od 

ĻĐZK. Z DMR je analĨzou v GIS z²sk§na informace o nadmoŚsk® vĨġce poļ§tku a konce ¼seku a pot® 

vypoļten jeho procentu§ln² pod®lnĨ sklon. D²ky modelovĨm nepŚesnostem se st§v§, ģe nŊkter® hodnoty 

sklonu jsou nere§lnŊ vysok® nebo n²zk®. Extr®mn² hodnoty proto byly shlazeny za ¼ļelem zvĨġen² 

pŚesnosti.  

Plynulost ï pŚedstavuje veliļinu, kter§ zohledŔuje vliv j²zdn²ho reģimu. VyjadŚuje se obvykle 

pomoc² stupnŊ ¼rovnŊ kvality dopravy. Pro urļen² plynulosti byl vyuģit pomŊr kapacity komunikace a 

dopravn² intenzity a n§slednŊ byl stupeŔ ¼rovnŊ kvality dopravy pŚeveden na stupnici pouģ²vanou 

programem MEFA (EDIP, 2009). 

KapacitnŊ z§visl§ rychlost ï je generov§na dopravn²m modelem v z§vislosti na kapacitŊ 

komunikace a re§lnĨch dopravn²ch intenzit. 
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6.3.1 Dynamick§ skladba vozov®ho parku 

Pro stanoven² dynamick® skladby vozov®ho parku (VP) byly pouģity informace z analĨz 

vozov®ho parku na z§kladŊ sļ²t§n² dopravy v roce 2015 dle ATEM (Karel, 2016). Pro modelov® ¼ļely 

byl vybr§n profil Ļesk§ L²pa ï 1/9, kterĨ je v t®to metodice doporuļen pro okresn² mŊsta. Pro stanoven² 

skladby autobusŢ byly pouģity ¼daje z analĨzy o vozov®m parku dopravcŢ v regionu a Dopravn²ho 

podniku mŊsta Đst² nad Labem. Skladby autobusŢ v n§vrhovĨch sc®n§Ś²ch tak® zohledŔuj² N§vrhovou 

ļ§st SUMF (kvŊten 2019), kde se pŚedpokl§d§ v nejbliģġ²m obdob² n§kup autobusŢ s pohonem na CNG, 

v horizontu 10 let tak® moģnost vyuģit² vod²kov® technologie jako pohon pro vozidla MHD. 

Dynamick§ skladba byla d§le upravena podle dlouhodobĨch poznatkŢ z emisn²ch mŊŚen², 

ze srovnatelnĨch zahraniļn²ch metodik i z aktu§ln²ch poznatkŢ z mŊŚen² emis² pŚ²mo v dopravn²m 

provozu (Karel, 2017): 

Å mal§ ļ§st automobilŢ zcela nepln² emisn² pŚedpisy z dŢvodu nevyhovuj²c²ho 

technick®ho stavu vozidla (napŚ. nefunkļn² katalyz§tor ļi filtr ļ§stic). TŊmto automobilŢm byla pŚiŚazena 

kategorie ĂpŚed EUROñ, jejich pod²l byl shodnŊ se studi² řSD [3.] uvaģov§n ve vĨġi 2 %, a to pro vġechny 

kategorie vozidel. 

Å ļ§st vozidel v zastoupen² emisn²ch pŚedpisŢ EURO 4ï6 produkuje v re§ln®m provozu 

na komunikaci vyġġ² mnoģstv² emis². V souladu s metodikou MĢP (M§ca, 2014) byly tŊmto vozidlŢm 

pŚiŚazeny emisn² hodnoty odpov²daj²c² ¼rovni EURO 3. Jejich pod²l je odhadnut na 30 % z celkov®ho 

poļtu automobilŢ dan® emisn² ¼rovnŊ. 

Dynamick® skladby VP byla upravena s pouģit²m modelovĨch grafŢ firmy ATEM s.r.o. (Karel, 

2016) s progn·zou vĨvoje dynamick® skladby pro roky 2018, 2025, 2030 a 2040, kter® respektuj² 

progn·zu Vize silniļn² dopravy v roce 2030, pŚedpoklady N§rodn²ho akļn²ho pl§nu ĻR a N§rodn²ho 

pl§nu ļist® mobility. D§le bylo tak® zohlednŊna Strategie Doprava 2050 a B²l§ kniha: Pl§n jednotn®ho 

evropsk®ho dopravn²ho prostoru ï vytvoŚen² konkurenceschopn®ho dopravn²ho syst®mu ¼ļinnŊ 

vyuģ²vaj²c²ho zdroje, kde jedn²m z prioritn²ch c²lŢ je pŚesun u mŊstsk® dopravy k ekologiļtŊjġ²m vozidlŢm 

a palivŢm. Do roku 2030 by mŊlo doj²t k 50 % sn²ģen² pod²lu vozidel na konvenļn² paliva a do roku 2050 

k jejich postupn®mu vyŚazen² z mŊst.  

5ȅƴŀƳƛŎƪł ǎƪƭŀŘōŀ ǾƻȊƻǾŞƘƻ ǇŀǊƪǳ ǇǊƻ ƳŠǎǘƻ ¨ǎǘƝ ƴŀ Ř [ŀōŜƳ ōȅƭŀ ǊƻȊŘŠƭŜƴŀ ƴŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ƻǎƻōƴƝŎƘ 

vozidel ς kategorie M1 (OVύΣ ƭŜƘƪȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƴƝŎƘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǻ ς ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ bм ό[b±ύΣ ǘŠȌƪȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƴƝŎƘ 

ŀǳǘƻƳƻōƛƭǻ ς kategorie N2, N3 ό¢b±ύ ŀ ŀǳǘƻōǳǎǻ ς ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ aнΣ aо ό.¦{ύΣ ŘłƭŜ ōȅƭŀ ǊƻȊŘŠƭŜƴŀ ǇƻŘƭŜ 

typu paliva a EǳǊƻ ƴƻǊŜƳΦ 5ȅƴŀƳƛŎƪł ǎƪƭŀŘōŀ ǇǊƻ ǾǎǘǳǇ Řƻ a9C¸ ōȅƭŀ ŘłƭŜ ǳǇǊŀǾŜƴŀ ǇǊƻ ǇŀƭƛǾŀ [tD 

a CNG z ŘǻǾƻŘǳ ƴŜƳƻȌƴƻǎǘƛ ȊŀŘŀǘ ǳ ǘŠŎƘǘƻ ǇŀƭƛǾ 9ǳǊƻ р ŀ с ǳ hV do programu MEFA a /bD ǳ ŀǳǘƻōǳǎǻ 

lze zadat pouze Euro 3. V ǘŀōǳƭƪłŎƘ мл - 14 ƧŜ ȊƻōǊŀȊŜƴŀ ŘȅƴŀƳƛŎƪł ǎƪƭŀŘōŀ ±t ǇǊƻ roky 2018, 2025, 

2030 a 2040. 
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Tabulka 10. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro rok 2018 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 1,6325 1,9066 3,8634 7,1517 11,1176 13,1029 11,1176 

nafta 1,5382 1,7965 3,6402 6,7386 10,4753 12,3459 10,4753 

LPG 0,0258 0,0853 0,1728 0,1845 0,7102 0,8371 0,7102 

CNG 0,0000 0,0000 0,0387 0,0252 0,0969 0,1141 0,0969 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,3802 0,4537 0,9193 1,6833 2,6743 3,1518 2,6743 

nafta 2,8180 3,3463 6,7807 12,4167 19,7257 23,2482 19,7257 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 3,2000 1,8000 4,2000 12,6000 21,1000 25,2000 31,9000 

Autobusy 
(BUS MHD) 

nafta 0,0000 11,8421 0,0000 11,8421 3,9474 21,0526 1,3158 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 2,6316 1,3158 46,0526 

Autobusy 
(BUS PHD) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000 

Zdroj: analĨza CDV 

 

Tabulka 11. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro rok 2025 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 1,1223 0,3010 0,4516 1,6738 3,7723 10,1988 31,4667 

nafta 1,0575 0,2837 0,4255 1,5771 3,5171 9,6053 29,6489 

LPG 0,0177 0,0135 0,0202 0,0432 0,2822 0,6563 2,0102 

CNG 0,0000 0,0000 0,0070 0,0059 0,0385 0,1500 1,6500 

elektro -2,0000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2626 0,0716 0,1074 0,3940 1,0625 2,4713 7,5691 

nafta 1,9374 0,5284 0,7926 2,9060 7,8375 18,2287 55,8309 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 2,4000 0,4000 0,6000 2,4000 5,7000 8,1000 80,4000 

Autobusy 
(BUS MHD) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 10,0000 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 90,0000 

Autobusy 
(BUS PHD) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 76,0000 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 24,0000 

Zdroj: analĨza CDV 

 

Pro vĨhledovĨ rok 2025 byla uvaģov§na vozidla s elektrickĨm pohonem a emisn² tok byl u 

spalovac²ch emis² pon²ģen o 2 % u OV. 
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Tabulka 12. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro rok 2030 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 0,9693 0,1505 0,2258 0,6340 1,4393 4,5147 40,4124 

nafta 0,9133 0,1418 0,2127 0,5974 1,3562 4,2394 38,0154 

LPG 0,0153 0,0067 0,0101 0,0164 0,0920 0,3044 2,0332 

CNG 0,0000 0,0000 0,0044 0,0022 0,0125 0,5415 3,1365 

elektro -4,8000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2268 0,0358 0,0537 0,1492 0,3462 1,1461 9,9807 

nafta 1,6732 0,2642 0,3963 1,1008 2,5538 8,4539 73,6193 

elektro -0,8000 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 2,4000 0,4000 0,5000 0,9000 1,5000 3,8000 90,5000 

Autobusy 
(BUS MHD) 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000 

elektro / 
vod²k 

-10,0000 

Autobusy 
(BUS PHD) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 50,0000 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 50,0000 

Zdroj: analĨza CDV 

Pro vĨhledovĨ rok 2030 byla uvaģov§na vozidla s elektrickĨm pohonem a emisn² tok byl u 

spalovac²ch emis² pon²ģen o 4,8 % u OV, o 0,8 % u LNV a o 10 % u BUS MHD. 

Tabulka 13. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro rok 2040 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 0,8673 0,0100 0,0401 0,1014 0,1489 0,4467 46,6688 

nafta 0,8172 0,0095 0,0378 0,0956 0,1403 0,4209 43,8934 

LPG 0,0137 0,0004 0,0018 0,0026 0,0095 0,0285 1,3400 

CNG 0,0000 0,0000 0,0022 0,0004 0,0013 0,0039 4,9000 

elektro -12,0000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2030 0,0024 0,0096 0,0239 0,0358 0,1074 11,5566 

nafta 1,4970 0,0176 0,0704 0,1761 0,2642 0,7926 85,2434 

elektro -8,0000 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 1,8000 0,0200 0,0300 0,0500 0,2000 0,4000 97,5000 

Autobusy 
(BUS MHD) 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000 

elektro / 
vod²k 

-70,0000 

Autobusy 
(BUS PHD) 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000 

elektro / 
vod²k 

-25,0000 

Zdroj: analĨza CDV 
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Pro vĨhledovĨ rok 2040 byla uvaģov§na vozidla s elektrickĨm pohonem a emisn² tok byl u 

spalovac²ch emis² pon²ģen o 12 % u OV, o 8 % u LNV, o 70 % u BUS MHD a o 25 % u BUS PHD. 

SamostatnŊ byla modelov§na dynamick§ skladba vozov®ho parku pro d§lnici D8. Pro stanoven² 

t®to skladby byla pouģita softwarov§ aplikace VozovĨ park 2015, kter§ byla vytvoŚena jako vĨsledek 

projektu TA ĻR ļ. TA04021566 ï DoplnŊn² chybŊj²c²ch dat o dynamick® skladbŊ vozov®ho parku 

pro ¼ļely vĨpoļtu emis² z automobilov® dopravy. V aplikaci byl vybr§n profil D8 Trmice se zohlednŊn²m 

pod²lu tranzitn² dopravy. VĨstupem aplikace byla dynamick§ skladba vozov®ho parku pro rok 2015 

(ATEM, 2017). 

Dynamick§ skladba byla upravena podle dlouhodobĨch poznatkŢ z emisn²ch mŊŚen², 

ze srovnatelnĨch zahraniļn²ch metodik i z aktu§ln²ch poznatkŢ z mŊŚen² emis² pŚ²mo v dopravn²m 

provozu (Karel, 2017): 

Å mal§ ļ§st automobilŢ zcela nepln² emisn² pŚedpisy z dŢvodu nevyhovuj²c²ho 

technick®ho stavu vozidla (napŚ. nefunkļn² katalyz§tor ļi filtr ļ§stic). TŊmto automobilŢm byla pŚiŚazena 

kategorie ĂpŚed EUROñ, jejich pod²l byl shodnŊ se studi² řSD [3.] uvaģov§n ve vĨġi 2 %, a to pro vġechny 

kategorie vozidel. 

Å ļ§st vozidel v zastoupen² emisn²ch pŚedpisŢ EURO 4ï6 produkuje v re§ln®m provozu 

na komunikaci vyġġ² mnoģstv² emis². V souladu s metodikou MĢP (M§ca, 2014) byly tŊmto vozidlŢm 

pŚiŚazeny emisn² hodnoty odpov²daj²c² ¼rovni EURO 3. Jejich pod²l je odhadnut na 30 % z celkov®ho 

poļtu automobilŢ dan® emisn² ¼rovnŊ. 

D§le byla dynamick§ skladba VP na D8 upravena s pouģit²m modelovĨch grafŢ firmy ATEM 

s.r.o. (Karel, 2016) s progn·zou vĨvoje dynamick® skladby pro d§lnici pro roky 2018, 2025, 2030 a 2040, 

kter® respektuj² progn·zu Vize silniļn² dopravy v roce 2030, pŚedpoklady N§rodn²ho akļn²ho pl§nu ĻR 

a N§rodn²ho pl§nu ļist® mobility. V tab. 5-8 je zobrazena dynamick§ skladba VP pro D8 pro rok 2018, 

2025,2030 a 2040. 

Tabulka 14. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro D8 rok 2018 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 1,1662 1,4718 2,1942 3,4630 4,1069 7,0105 8,6474 

nafta 1,3655 0,7434 1,6032 6,6636 12,4894 19,6020 21,8730 

LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 2,0449 2,4101 2,0449 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,3461 0,4079 0,3461 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2296 0,2014 0,3136 0,8142 2,1351 1,7801 3,0313 

nafta 2,3021 2,0138 3,4838 9,3124 16,8523 27,6502 29,8801 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 
3,2000 1,8000 4,2000 12,6000 21,1000 25,2000 31,9000 

Autobusy 
(BUS) 

nafta 
0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 28,3667 32,4667 39,1667 

Zdroj: analĨza CDV 
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Tabulka 15. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro D8 rok 2025 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 1,0204 0,3364 0,3657 0,6493 1,3526 3,7560 17,5339 

nafta 1,1948 0,1699 0,2672 1,2494 3,6219 10,5387 48,7936 

LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,3545 1,0187 4,7268 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,1773 0,5094 2,3634 

elektro -1,0000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2009 0,0460 0,0523 0,1527 0,6192 0,9571 6,7622 

nafta 2,0143 0,4603 0,5806 1,7461 4,8872 14,8657 66,6556 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 2,400 0,4000 0,6000 2,4000 5,7000 8,1000 80,4000 

Autobusy 
(BUS) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 13,8500 86,1500 

Zdroj: analĨza CDV 

Pro vĨhledovĨ rok 2025 byla uvaģov§na vozidla s elektrickĨm pohonem a emisn² tok byl u 

spalovac²ch emis² pon²ģen o 1 % u OV. 

 

Tabulka 16. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro D8 rok 2030 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 1,0204 0,0841 0,1463 0,1948 0,5183 1,6753 23,5813 

nafta 1,1948 0,0425 0,1069 0,3748 1,2489 4,2155 58,8888 

LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0478 0,1594 2,2318 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0837 0,2790 3,9056 

elektro -2,4000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,2009 0,0115 0,0209 0,0458 0,2135 0,3828 8,1612 

nafta 2,0143 0,1151 0,2323 0,5238 1,6852 5,9463 80,4464 

elektro -0,4000 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 2,6000 0,3000 0,4000 0,9000 1,5000 3,8000 90,5000 

Autobusy 
(BUS) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 6,6500 93,3500 

Zdroj: analĨza CDV 

 

Pro vĨhledovĨ rok 2030 byla uvaģov§na vozidla s elektrickĨm pohonem a emisn² tok byl u 

spalovac²ch emis² pon²ģen o 2,4 % u OV, o 0,4 % u LNV. 
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Tabulka 17. Dynamick§ skladba vozov®ho parku pro D8 rok 2040 (%) 

Kategorie 
vozidel 

Palivo Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 

Osobn² 
vozidla (OV) 

benz²n 0,5831 0,0421 0,0731 0,0866 0,0485 0,1178 29,7523 

nafta 0,6827 0,0212 0,0534 0,1666 0,1484 0,4331 61,6936 

LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0239 0,0797 1,1159 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0956 0,3188 4,4636 

elektro -6,0000 

Lehk® 
n§kladn² 
vozidla (LNV) 

benz²n 0,1148 0,0058 0,0105 0,0204 0,0356 0,0574 8,9365 

nafta 1,1510 0,0575 0,1161 0,2328 0,2809 0,8919 88,0888 

elektro -4,0000 

TŊģk§ 
n§kladn² 
vozidla (TNV) 

nafta 1,8000 0,0200 0,0300 0,0500 0,2000 0,4000 97,5000 

Autobusy 
(BUS) 

nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 75,0000 

CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 25,0000 

Zdroj: analĨza CDV 

 

6.4 Souhrn 

Z prostŚed² GIS byly tedy exportov§ny ¼daje o provozu pro jednotliv® ¼seky a spoleļnŊ s 

dynamickou skladbou vozov®ho parku byly importov§ny do programu na vĨpoļet emis² MEFA 13. 

VĨpoļet zahrnuje spalovac² emise NOx, PM10, PM2,5, benzen a pro PM10, PM2,5 tak® otŊry pneumatik a 

brzd i resuspenzi. RovnŊģ jsou zohlednŊny v²ceemise podle metodiky MEFA 13 (ATEM, 2013). 

PrŢmŊrn® mŊs²ļn² teploty byly odeļteny z dat publikovanĨch na ĻHMĐ pro Đst² nad Labem a prŢmŊrn§ 

d®lka j²zdy pak odvozena z dopravn²ho modelu. VĨstupem jsou celkov® emisn² toky v datov®m form§tu 

shapefile ze silniļn² dopravy pro sc®n§Śe rokŢ 2018, 2025, 2030, 2040 A a 2040 B.  
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7 Z§vŊreļn® shrnut²  

V r§mci projektu byl vytvoŚen model dopravy mŊsta Đst² nad Labem, kterĨ obsahuje sc®n§Ś 

souļasn®ho stavu dopravy, kalibrovanĨ na vĨsledky aktu§ln²ch dopravn²ch prŢzkumŢ, a prognostick® 

sc®n§Śe, pro roky 2025, 2030, 2040 bez nov® infrastruktury a 2040 s novou infrastrukturou. Progn·zy 

vych§zej² zejm®na z progn·zy demografie, ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace a ¼zemnŊ pl§novac²ch 

podkladŢ mŊsta Đst² nad Labem (Magistr§t mŊsta Đst², 2018). 

Ve sc®n§Ś²ch bez nov® infrastruktury je patrnĨ m²rnĨ n§rŢst dopravy v lokalit§ch, kde je dle 

¼zemnŊ pl§novac²ch podkladŢ pl§nov§n jejich extenzivn² rozvoj. CelkovĨ demografickĨ trend ale 

vykazuje m²rnĨ pokles, coģ se projevilo i v demografick® progn·ze a n§slednŊ v progn·ze dopravy. 

V pŚ²padŊ realizace by nejvyġġ² dopravn² vĨznam mŊl pl§novanĨ obchvat mŊsta ve sv® jiģn², 

jihoz§padn² a jihovĨchodn² ļ§sti, kterĨ je dle platn®ho ¼zemn²ho pl§nu mŊsta veden jako rezerva.  

Obchvat m§ potenci§l zklidnit mŊstsk® centrum, zejm®na ulici PŚ²stavn², Ģiģkova, Velk® Hradebn², most 

Edvarda Beneġe a dalġ². VelkĨ vĨznam m§ i pl§novanĨ tunel pod ulic² Soci§ln² p®ļe a propojen² ulic 

Ģiģkova a U trati. 

Z ģelezniļn² pl§novan® infrastruktury m§ nejvyġġ² vĨznam pŚesun souļasn®ho hlavn²ho n§draģ² 

do prostoru z§padn²ho n§draģ², spolu s realizac² vysokorychlostn² ģelezniļn² tratŊ Praha ï Dr§ģŅany ve 

variantŊ pŚes Đst² nad Labem. Jej² vĨznam je strategickĨ s celost§tn²mi dopady na pŚepravn² proudy, 

kter® ale nemŢģe model mŊsta Đst² nad Labem plnŊ postihnout. Lze pŚedpokl§dat, spolu s n§rŢstem 

cestuj²c²ch, jejich ¼bytek na st§vaj²c²ch ģelezniļn²ch trat²ch. RovnŊģ lze oļek§vat sn²ģen² aģ stagnaci 

(ļili nezvyġov§n²) intenzit dopravy na st§vaj²c² d§lnici D8, v pŚ²padŊ realizace VRT, z dŢvodu zmŊny 

dŊlby pŚepravn² pr§ce ve prospŊch ģelezniļn² dopravy. 

Z nemotorov® dopravy m§ nejvyġġ² vĨznam pl§novan§ l§vka, kter§ vhodnŊ propoj² mŊstsk® 

centrum s Labskou cyklostezkou. L§vka pŚinese lepġ² moģnosti pro cyklistickou dopravu vzhledem 

k samostatn®mu provozu, bez interakce s motorovou dopravou, jak je tomu v souļasnosti. Je nutn® 

dobudov§n² a propojen² p§teŚn² s²tŊ cyklistick® infrastruktury, vļetnŊ cyklostezky pod®l B²liny, k jezeru 

Milada, vybudov§n² cyklostezky na lev®m bŚehu Śeky Labe a ¼pln® oddŊlen² Labsk® cyklostezky od 

silniļn²ho provozu. 

Model dopravy byl zpracov§n v software PTV Vision a je v t®to formŊ pŚed§n zadavateli. 

Zadavatel bude tedy modelem disponovat, coģ mu umoģn² hodnotit dopady jakĨchkoli zmŊn v dopravn² 

infrastruktuŚe, veden² linek VHD i zmŊn v ¼zemnŊ pl§novac²ch podkladech. 
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9 PŚ²lohy ï Kartogramy modelovĨch dopravn²ch z§tŊģ² 

9.1 SouļasnĨ stav dopravy 

Obr§zek 2. Individu§ln² automobilov§ doprava (model) 
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Obr§zek 3. VeŚejn§ hromadn§ doprava (model) 
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Obr§zek 4. Cyklistick§ doprava (model) 

 

 



 
 
 

40 

9.2 VĨhled v roce 2025 

Obr§zek 5. Individu§ln² automobilov§ doprava ï sc®n§Ś 2025 
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Obr§zek 6. VeŚejn§ hromadn§ doprava ï sc®n§Ś 2025 
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Obr§zek 7. Cyklistick§ doprava model ï sc®n§Ś 2025 
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Obr§zek 8. Individu§ln² automobilov§ doprava ï porovn§n²: rok 2025 a rok 2018 
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9.3 VĨhled v roce 2030 

Obr§zek 9. Individu§ln² automobilov§ doprava ï sc®n§Ś 2030 
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Obr§zek 10. VeŚejn§ hromadn§ doprava ï sc®n§Ś 2030 
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Obr§zek 11. Cyklistick§ doprava ï sc®n§Ś 2030 
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Obr§zek 12. Individu§ln² automobilov§ doprava ï porovn§n² 2030 a 2018 
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9.4 VĨhled v roce 2040, varianta bez nov® dopravn² infrastruktury 

Obr§zek 13. Individu§ln² automobilov§ doprava ï sc®n§Ś 2040 
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Obr§zek 14. VeŚejn§ hromadn§ doprava ï sc®n§Ś 2040 
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Obr§zek 15. Cyklistick§ doprava ï sc®n§Ś 2040 
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Obr§zek 16. Individu§ln² automobilov§ doprava ï porovn§n² 2040 (bez nov® silniļn² infrastruktury) a 2018 
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9.5 VĨhled v roce 2040, varianta s novou dopravn² infrastrukturou 

Obr§zek 17. Individu§ln² automobilov§ doprava ï sc®n§Ś 2040 s novou infrastrukturou 
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Obr§zek 18. VeŚejn§ hromadn§ doprava ï sc®n§Ś 2040 s novou infrastrukturou 

 

 


