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Seznam zkratek
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LSP LeskT statistickl %Sad
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DMR Digit§ | n2 model reli ®f u
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IARC mezingrodn?2 agentura pro vizkum rakoviny
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PMas pevn® | §stice do velikosti 2,5 Om
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1 Pvod

1.1 Z8kl adn? Y.daj e

Ng§zev d2l a:Model doprBsty2 mimad aLabem

Objednatel: Statut8rn2 mBDsto Bst?2 nad Labem
Vel k8 Hradebnz 2336/ 8
40100bst 2 nad Labem

Zhotovitel: Centrum dopravn2ho vizkumu, v. v. i.
L2geRsk8 33a
636 00 Brno

fegitel ®: Mgr. Ji S2 Dufek, Ph.D.
l ng. Roman Lampul a

Mgr. Jitka Ondr 8| kov §

1.2 Z8kl adn?2 i nf or mace

PSedmhNt em Se e n 2bytloh tpomafimoovi&@kken Uho model WBsdFpravy
nad Labem. D2 | o j e Rlosn@swdr gi t mDs®as Mmd b inlaidt(RUMMDY, eier|
zprawvay 8§ s p daskdningdld\vt Gzech Republic, spol. s r.o. spolu s Centremdopr avn?2 ho
vizkumu, Doepravn? mouwjed iblsmi |sn®u|dsmr@anv ustvavu a ve v
sc®n§S2 c5h2030at 2P@D. Ve vihledovich sc®n§S2ch model hod
vSUMP,resp.ty, kter® | ze model ovat.

Model ov® Y%zem2 je tvoSeno okr etsne®n nidstt2o naa dc ellakbeenm,
22 obcz, pr o Kk nasiLabemfjuankgou j sep 8Edsotvc® mBDst o. Pfedn&nese, o
Ryjice, Stebno, Tr mi ce, Vel k® Chvojno, Dol n2z Z8lezly
Chlumec, Chuderov, Libouchemo, MaMa® eBSevz Petrovice, Povrly, ¥
Tis§, Vel k® BSezno, Zubrnice

Dopravn2milsadie IPst 2 nagt kaséware PWIVISION. PTV VISION je
celosvhRDtovhN nej %UsphNgnhNj g2 softwarovl ftealixk ® mpd@EmamEn
dopravn?2 ingenirstv2 a S2zen? dopravy. Sloug?2 pro tvo
V soulasn® dobPD ho poug2vg§ v2ce neg 90 zem2 svDta. GS8§
integrace v r 8mcihogrocpsu.avniD pl 8novac?
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2 Vstupn? dat a

21 Statistick8 dat a

NejdTlegithRj g2 vstupn?asatiaoedbpnamnébibeddjde) L& bl
statistickl apDaddétt $P)e Blydt &n2 |idu, domT a bytT (SL
tak prawmema®dd & 8§kl adn? s2deln?2 jednotky (ZSJ) a obce, dl
kagdou z - metaddty$® =zji gtNDny polty obyvatel a jejich z:¢
aktivnz, ekonomi chty. nBEakjifson? “dajde udkt ¢ r @ pppduknifiogjr av n
kagd®ny, tj,, pkotleeRt®ocvezstniQvv 2 hieks®RjnuZ i ng obyvatelPA Ul el
stanoven?2 zon8ln2ch produkc?2TripgRatesiav yt j se pum&dtami® ypotl &
jednoho obyvatele, rovnfDzmp® oskupi nyVsi Ivaliellny2 cneSsktl aadhatiu dopr av

dopravn2ch produkc?2 poug2vaj? pSepravn2z firmy, jejich

Dal g2 Ydaj , prboa kstteartli sjtsiocuk § odtaStea, je dopravn?2 atr
cest, XxtreM ®&k wa] 2 zde svTj c21. Zde fsier mPpdetRupuz2caj m
|l id® cestuj?2: zamBDstnavatel ® ve mihsigidBkapatiaai fjy8kaqa |

st udesnptolr,t ov n2f izra®y? zlemRk ®ho a prddgkedhmy pzbfany2s | UgodNv/ obt
dTm/ zahrada, drogerie) a dalgyéli Méstm2 apodhitkviaynejalSa:
vm?2 plochy. Vr §mci zpsaaovs§nicklch dat byla kagds§dowDtg?2 f
kter®ho s|l2tac?2ho obvadhgrefdbedhs| Dada@a2 cphakobbwddT j ako
atrakti vi tp opprtoSpvokjoevni@nis v r st v ami model u.

Data o produkci abyalta azkptrisggooavid& ritlao bl & a-frgjekta.] a R

22 Dopravn?2 pr Tzkumy

Dopravn? prTzkumy byly pro mode(j adko@prkaVy bagp a@ad izt yd
j ednak smDrov@®r @r Pdbhamy tranz&EmMANP? ovdRo pp a V¥ ¥ kiitmay pr ove
HaskoningDHV Czech Republic, s.r.o. (HaskoningDHV Czech Republic, 2018), ato vr § mBi 8 nu
udrgimBsn@®o®i | ity mRDPrdzk oMbyl prov é.de18, 1 hodift e r T 26
nepSetr §iitlng: 59.. By l00 postaveno 7 stanovigS na hranic
tS2dy (21 1/30 a 1/62) a 4 na si.lNebylwgostdvend d §dnt@2dy
vnitromNstsk® stanovi pyDy, Svizhiedem k253 z&aTim fas&nzit
soubnNgn® d8§lnice D8, zanedb§8ny. StanovigthD 1 na sil-r
S
I

nz2mac? zaS2zen? | ze Istpa$uehtul ipvolu zper odvoo znoivgagt2 cnha i nt en z i
aovs8 d®l ka cesty mezi stanovi gt byla urlena na 25 m
kamer).
Seznam stanovigS (proti smRru hodinovich rulilek)

T 1i11 /613 Gigkova (phRg2 | 8vka)

T 2i1 /30 Pragskg8 (jih)

T 3il1 /261 Sebuz2nsk8 (jih)

T 4i1/261n&2¢WNizchod)

T 511 /62 Hav2Sskg& (vichod)

T 611/ 30 Opletalova (z8pad)

T 7i11 /528 Petrovick8 (sever)
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TabulkalVT pol et RPDI na |l okalit8ch, kaej dlydod porow\Em§m2 pr o
sintenzitami Cel ost8t20%ho s| 2t8n2 dopravy v

L2 sl @ Pol et RPDI CSD L2 s Vae e k

stanboly vozidel / 24h R 20k

1 b X é S S') g 14 669 13 255 11754 4-3073
2 1 /30 Prags 5 061 4573 12 396 4-2181
3 /261 Sebu3 5 498 4 968 5422 4-2200
4 | /261 yafns 6 357 5 744 7328 4-0882
5 | /62 Hav?$s 19 099 17 258 15 763 4-0890
6 1 /30 Opleta 16 044 14 497 11 992 4-2190
7 H /(ngirf Pet 5 498 4 968 4111 4-4520

23 Pr Tzkum dopravn?2ho chov§8n?

PrTzkum dopravnzho cépol§a HaskosingDHY €ieech Repphilict Bylo
z 2 s k &wytmdnoceno celkem 2449 vypl nimd lofr edsoptoandent T. PrTzkum by

zejm®na na vyug?2vegn? jeednot &svhicht vd2r wlKDpond ddpid@hvoy pr T
mognost.i paa gOgB8n¥zds8l enost od VHD =zast8&8vky (vl ak, :
vyhodnoceny zvl §83gS pro vhRk, pohlav2? a ekonomickou akt

D8l e byl proveden dot az n024kéo vd o npSrcnBkaatid , kéviek ®mh o 1 b
zii gSovgny polty dopravn2ch prostSedkT na dom§cnost,
adal g2 Ydaj e. Do modelu dopravy byly prom2tnuty zej m
sloug?2 pro stanovenPr dpopbhbumynj} e s §Phlysethquk cupd.r i t el n® mob
nad Labem (d&l e APUMM#M)

24 Cel ostl8ttn&n2s dopravy 2016

Prozpracovg&8n2 a kali br addistrio chealchylrceambpemntpigt @i ddlsatj e z e
S| 2t8n2 coeep0laViyt o YWdaj e obsamu 2hliawvtn€rczhi tkybmeu rri knaa? ¢ h
Labem,a t o pro osobn?2 Iinm&@kziadwnw2zdoprasug8§tn2zho s| 2t §n?2
model u vyu@iat yk opnaunzkddac 2ncehb,y | o provedeno vpr, o fp dposvain ®@s |
v kapitole 2.2 (HaskoningDHV Czech Republic, 2018).

1 http://scitani2016.rsd.cz
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3 Popis tvorby modelu

Dopravn2 model mRDsta obsehtzujne dal RKeagisaB 3 tnMdéd @t al a i
jsou dopravnis|ztmr2tmioSdvy dhejMed)y,2 REdnptyjipsdoi dgdoue r ®
Leskim statistickTsnoé¢iSaeleonn s iDatajloFSuh @z jajedptkave&na a 10 | e

vi8mci Sl 2t8&8n2 | idug mroTlIkgnt ypl De@BEBBDRAP bcakodruaavguim v
model u zpravidla |jako moedelau zd ompar.avy§ ko miys vedx ttea chy n a
model ov® dopravn?2 s2t i, nkouddeyl osve®ha o pazaami®y dwvoyskt@8dvgs2 zz Mo
obsahuje celkem 492z - hs| 2t ac?2 Thuwbivto® mNhDst a, d8l e @KRr s un iskto?l n

nad Labem a 16 extern2ch z-n.

Jelikog smuljteidmadd®) byl vhdm Segeny cest yv eaSuetjonmooubi | c
i cyklistickou dopravu. D81 e model obsadusjénil hehké@8kl adnPgkopravu

Modeldopravyo bsahuj e dopravn?2 popt Dwlpu aar ndo progpv rB2v kraa bvze
| §sti bytaddwdzenaze socioekonomicklich dat, dat o faktorec
(tij. naps§s. 0 b ¢ hao,d y§, k onl 8yk, u pzna nzfzsetire dkwuantue 1d®)p r aa. v nE xhtoe rcnh2o v &
dopravn?2 popt8vka dymDrnowvE®ivo zemn@r axineénitdoprpuy.T z k u mu

31 Model dopravn? popt8gvky

311 Model popdssokrny?2 vdopravhi

Z8kl adem pro model dopnriacven 2t zpvo.p tpS8ovpkty§ vbkyol val cdhe fvir st e

socioekonomi ck® skupiny populace a %Y elu cest. Uvago
aktivn2, ekonomhitcé&kl wehbkenRdbdeY|setlaldjeenetsb pt § vrkodelug8 | &8st

doprawnyniBl & eestyt: gomav i pr 8c e, I gom&cdemovi nakupovgn2, inakupov
domov, Tipra&kcuepov 8§nid gkod mostPaton2ekonomi cky aktivn2 obyve

popul ace uvagovgn c eispro%ionea k$ e toidgeod. d o mo v

Socioekonomi ck® skupiny oby.wWalgl ceglty dpr gpdjneny islc
vristev. Nap$S. vrstva AEA_HWA znamen§ cesty do pré&ce e
byly vylouleny popt §vklow@isomylst v knahdrir ® nen&alat 2vnz n
cesty do pré8ce).

Tabulka2PSehl ed popt&§védopiawn¥ymsmedehvu Pst2 nad Labem

L2sOznal elPopis

EA_HW Cesty ekonomicky dokaviwgm8cd obyvat el
EA WH Cesty ekonomicky park8iddamo¢ ch obyvat el
EA_WS Cesty ekonomicky aktiimarkkzuplh vmypvat el
EA SH Cesty ekonomicky aktividombv obyvat el

NEA_HS Cesty ekonomicky neakinakapbvegb¥yvat e
NEA_SH Cesty ekonomickyneakt i vn2ch obyivdomoel nakupov
STUD HSch Cestyg 8 k Btaadent T do gkol

STUDSchH Cestyg 8§k Btaadent T ze g¢gkol

@] Ostatn?

Ol N|OO|u| B W|N|F
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Vliastn2 vipolet matic pBempoad ngrcaivivizalamZThermbddéll u s
Vtomto procesu se dapcavrikzagd®o z-ny rozdDnl 2 do vgech o0s¢s
atraktivity a vzdS8lenosti (nebo cestovn2ho | asu). Vzd
dvoji,mezi-kterTmi prob?2 h§zapnSgelpiocad®@h i(giziv . D&dtpiptGat i on P
do gravitaln2ch model T vstupuje for mopomadi ct.zW.I aprt m&
AMatri x Balancingfimorkarnt Dt ekdyxeses kondl2tw S§dkT matic

a soulcthy sjl @juipc T dopravnz atraktivithD.

Ng§sledoval o model ovgn2 dRl by pSepravn?2 pr8ce, kde
cel kem, kter® byl yvypalvit&@dy2mpmi o mobadgd gu popt 8vkovou
automobilov®, veSejpRaamweyke ipaidgikvsg tzv. multinominst
je pro kagdl m-d definovg&na funkce ugitku a n8slednh
dopravn2ho m-du.

Cel kem byly modelov8§ny tyto | asou® gdepradp?2 8pi hb
model ov8n2 kagd® periody se uplatnily rTzn® popt 8vko\
aktivn2ch do pr8§ce a cesty studentT do gkol a | 8st ce
ostatodpol &dn?2 pdiolpcreavane @mot om upl atimdiolmpvecestedt yplptr 8p
nakupov§gn? al dakmapoyYd®mdj 2 ekonomicky aktivn2ch obyva
neakt iobynatet kdesep Sedpok | §d §ejicheestvpz Blc®hu cel ®ho dne, bez
dopravn?2 gpil ku.

312 Model powyprnS8klkydn?2 dopravDi

Vng8kl adn? dopravh, jebyopopugwké&n® matice byla pS

pr TzkuOm[dr 8] kovg,. Takoal§. da2@l1@da) e dvildtpgpiznou ,nejosgoy ek i p
Dst 2 nadPaolabemt akovg data nejsou k dispozici v dost
|l tySstupRovli model, dle postupu obdobn®ho jaRKgev osob

vykazovat podstatnhD vygg?2 odchyl ky nedg u model T osobn
tvorby cest a distribuce cest.

Na rozd?z2]| od osobn? doprjaevdyn o uk didesja @ Dhlep ad c by d leis ¢
pracoyigs®d c e sdtoy rmSkluadnm®mnNS v gidny§ kvl 2acden 2d evsotziindal lon 2r 0 z v
do v2cdg Onaka&lliktovg,. Pepbtal byl 2p$7) model ovdEmpr polptBokyi tf
pS2stup Aftoeudy BmS2esdt up Bet NDze® cesty dddpoaunzmomddpsbc
I 1 8§nky SethNzce. Pro napodoben? re§l n®ho j do brea Mrzzetco
uvagovsgn jako bwzaM3ersikontlddy na stejn®m m2sthD (ve stej
uzavSeSeltddzc T popi s uppessnadp)sS. Spiess

313 Model extern? dopravy

Ext edoprauvmode |l dstpaSveuj 2 cesty, kter®

T maj2 zdroj mi mo modet elv® v @&meWzem?2 cft2hvov8g8 doprava
T maj2 c¢c21 mimo nudjemod®| ész@®m?2¥%aem2 (zdrojovs§ dopra
T maj?2 zdroj i c2| mi mo model ov® Yzem2 a model ovim

Podkl adem pro model extern2 dopravy byMiys Iperdokfyi | ov
sl 2t8n2 dopravy® smBoov®ormptdéefenzahrnuty formou tzv.
polet cest, kter® vj2dgd2 do model ov®hwhDlazemp2 §d21 ox&r
doprava). TSet? pSapag ¢xtaazidemdnogblojgwniavrag je pSevzat a
smRNrovich dopravn2ch prTzkumT, kter® ve mDGzech bDst 2 r
Republic, s. r. 0.

10
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314 Viedn® maticepdppBaknp?

Il ntern? [ ext ez mr a cdoovp§pragy B @ ebkydadl icch aut omobi l ov® a
ng§khaddopravy. Model ov® intenzity dopriag$¥i dbylleyn 2v ynpaot| i
dopravn2ch vztahT na modelovou dopravn?2 s28§,.

32 Model dopravn?2 nab2dky

Dopravn? meobd2ed kuu pvSedst avuj e model ov § dopravn? s

gel ezinikcoemuni kace pro cyklisty a pnRg2. D8le zahrnuje
nastaveno zdr gen2? (|lasovs§ penalizace) na jednotlivlcl
zdrgen?2 na podSazenich pohybechyj 2kzddyD)mu sMo dved z iddol par advsn
d8le obsahuje linky veSejn® hromadn® dopravy i vlakov

Model ovg dopravn?2 s2S byla vyt voSKem®rkdosgitwaret em di g
PTVVi sion, ve kter®m je cell model vytvoSen.

33 I nterakce modelu nabadRgoa8Spdps BivR)

331 Priv8tn2 doprava

Me z i privsg§tn2 dopravu Sad2?2me dopravu ZAattgnowbw§d2ovo
t ® o dwyplravyrovedeno zpTsebemr AEqaVvEognT mmAat DgoveEn2zm,

dopravn?2 vztah hled&8na | asovilD nejkratg?2 trasa, na kte
mezi kterTmi prob2h8&8 pSeprava (neboli ODhypsat @& anglic
vgech pougitlch tras je stejnl a |as vgecledné&psegobtlc

tzv. Wadr opTwv(Wadmop; 1052) .pr i nci p

Plat2 rovnhRDg n8sleduj2c?2 hypot®zy:

1 kagdl %% @d®spmavy se zowad?2 smiTji malsitovn2 | as
T jestlige existuje kratg? cesta, Wl astn?2k dopravy
f rovnovg&ha nastane, kdyg si ¢g8dnlT ugivatel nemTge
1 kagdl % astn2k zn§ | as vgech mognlTch cest
1 kagdl %W astn2k je pSipraver nmaBkiyt n®v kjriattgraswe,stja
T vgichni %Y astn2ci se chovaj?2 stejni
T popt8vka je konstantn? bNDhem | asov® periody mode
anallTzy pro rTzng§ denn2?2 obdob2)
PSi rovnovg§gn®m zathNDgovsn2 | spoSui didhoiv@ay p 8 ap rnaovdne?
dopravn2 s28§, na trasy s nejkratg?m cestovn2m | asem,

kombi nac? tDchto faktorT. Las je d&n fup8cédDl &n@hd
dopravn2how) obj eampad¢@)t.y Fusnekkcee m8 exponenci 8l nz charak

zpomalen2 ag t®mnRNS zastaven2? dopravn2ho proudu pSi pé¢
kapacity Y“seku. Funkce pol2t8§ zpogdhRn2 a tomu odpov?2d
(d&8le VDF). Existuje mnoho typT funkc? VDF, nap$S. sta

Vyvinuta pr @0.IletechvoUSAul el y v
Tato funkce m8 n8§8sleduj2c?2 tvar:
0

0 (‘)t P t TR
a wtew
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tv reg8lnl | as prTjezdu Wsekem u (min)

to volnT prTjezd %Ysekem u (min)

2 promRnnlT parametr

v objem dopravy pSi @¢th® einflemac iVasz&t 0§ PB§ n 2

lan pol et pruhT na Yseku wu

c kapacita YWseku u pSipadaj2c?2 na jeden j2zdn2 p

n promRnnlT parametr

PromRnn® t®to funkce emajovn?l ilvasna gwelchl edkrsit o mod:
dopravn2ho proudu. I,_,h,m tv2ymy g8t rjmeDjeypojneenh 8r Tst cest o\

dopravn2ho proudu) pSi pSibligovgn2 se ke kapacith da
332 VeSejng doprava

Vipolty cestuj2c2rchavivebyvesSepprod@voegdtepncyedsiry pSi Saz
cest uj2c2ch na s28S, zal o§en ®based procetlre). T2ac o edeodl Uiviame
pSesn® j2zdn?2 S$8dy, a proto je zvl&gtnND vhodn§ pro mo
s2t2.a MeTweal bTt pougdgita tehdys2pdkuddnjeko ir lodnshidai®o mioir
j2zdn?2 S8doowWdiamai¢?2e js2zdn2ch S8§dT, a proto vykazuje \

Metoda vyug2vg pSesnich j2kagdichv Stal| ad pdp sitNdtwn @

BNDhem vipoltu jsou vztahy mezi jednotlivimi z-nami pS$
i mpedance trasy, kter&8 je d&na t z2Wn2 mAawnrg2 ntaensotuo vaeé s tdooy
tvoSena soultrm@hd ase woziSdleech VHD, | asu dostupnost.

vgech phRg2ch cest, doby | ek8n2 na prvn2 spoj a | ekgn?2

Vn2zmanou cestovn?2 dobu pak vyjadSuje rovnice:

00 "Y €QiUBE G il Q3L © ¢ & ‘CUHO@ Q& o REEEREDE [ 1 PN LN 'A8Q06
0 BOHIQE {06 NrEiE PaasthEQG
DOBOIQE | 006 NI PERESQG
D J 460 & i RN R B
0 0E GEO@PE i bith ¢ Q
0 0E BOGRE GXRI 6 6H QO
o0 EQHE@ 6ij6 N
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3.4 Kalibrace modelu

Pro porovn§n2 modelovpchzkaoamEnbytaavyongekhtad rGEH] et
obvykle vyug2vsgna pSi testu dobr® shody. GEH statisti
pSedem dan® rozdRDlen2. St attdlkst alkimolzmthmr2nu¢ley hwmka rjeé at
vyj 8dSen2 shody modelu a reality.

Vztah urluj2c?2 visledky statistiky GEH je:

‘000 b 6§
0 06 7¢
kdeMj e intenzita spGjétianmBenzimbdeémpiari cky z2skan§ v t
Exi stuje v2ce statistickich metod, jako je napS?k
procentu8ln2 chyba nebo st SedtnBc tktveadmettd ct kg odvw® yV kac
vhodn® ugka2 GEBt pei s gak ne(Qnadsrt8ljkio vpSo,u ge2tv aanlg§. , 2017)

Tabulka3.Doporul en®phad m&Ongdy GEH pSi ,kdd:{ ®ndc§| mod8& | uet
al., 2017)

P o dGEH <10 | > 45 %
Zat2gerCelodenn? inte iFr)1tce)nl;it§/e pro 244
dopravr Korelace > 90 %
silnilr
dopravy Hodi nov® inten
posuzovs8§n2m j el GEH<5 > 85 %
smRrT zvl §gS

13
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4 Sc®ng§Se vivoje dopravy

Po vytvoSen2 modeldopronatyusmPhloeddwawaluo model ovEn2z
sc®n8&8ST na dopravn?2 toky. :Byly modelovgny tyto sc®n§S§

1 rok 2025

1 rok 2030

T rok 2040 bez nov® silniln2 a gelezniln2 infrastru
1 rok2040snovou silniln2 a ¢gelezniln2z infrastrukturou

4.1 Rok 2025

41.1 Infrastruktura

Novs§ infrastruktura nebyl.a pro tento sc®n&§8S uvago

412 ZmBDnylewografii a vyugit?2 Yzem?2

Byly zhodnoceny vgechny r e®beylayntwyp r¥azceonvn®n ys tpurda el
mPDst N Dst 2 nad Labem, kde se pSedpokl §d§8 zmhDna vyug
generovan® dopravy, tedy zejm®na pil oPBgdpobkl|l BDgah®ndb
generovan® dopravyothhy!l yl dndaamiu¢ly ¢omT a bytT na rozv

Tabulka4.ZmNDnyowvojovich lokalit&8§ch mRsta

PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

Oznal e
Katastr 81 n Yaz € mn
studie

BI i ggzz_m St 8§vaj
lokalizace vyugi -

ky,
v intenc
Brng§ p24-2 ul . dzlkat 9 bez Vypéedpokl 15
poltu 12
obyvatel
ul . Gtur
Dl =2 lkOsE bez v ’s\lg\rgw?stzat
Bukov P24-3 kSi govat 405 y . 10
: . (travn2stoj 2c?
Gtur gova
. domy.
Hynaisova
Pzemn?2 s
vymezuje plochu
celkem 7,052 ha
k vIsRRAv
Velikost
. Slunelrv bl 2zko zemNDdNDIlj ednot |l i
DobBhtice pl 8R Grsmkova M8 pTda pozemkT 225

vlistavbu
cca 1 000 m? (od
906 do 1 515 m2
pro konc
PSedpokl

14



CENTRUM |
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Y

Oznal e
Yaz € mn
studie

Katastr 81 n

Bl i 997, o

lokalizace

(12+26+24).

PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

Habrovice

-~ IC
< o
T o
:—E
)
x <
& =

490

= N
T o
—a
w S
=l

Plocha 18,0539
ha k
RD. Celkem 107
pozemkT
r odidomk®,

zemnDdDnDI
pTda

rozdnl en:

etap (23+8+76).

zZ8s"

350

Hostovice Z16-4

v koncov
poloze obce,
pod®l
komunikace
111/25839
vedouc?
do Milbohova a
dg8l e do

36

Navrgeno
vy 5 rodi
domT

nn’
pod:

25

P15-3_PD15-

Moj g2 S 5

-~ (O
C QT S
—— 035
o O
< o

392

o T —+—
o ;o —
T

N a
Y4z € m?2 0]
pl og 818&2
j e
navrgeno
18i123r odi n
domT, ve
variant §

travn?z

Segen

Yaz e mn -

100

U haldy P14-

Negt Dmi celo5

Me z i dvn
dopravn?
koridory 1 s i |
162 a
gelezni |
koridorem.

278

Plocha 19 472
m? je vymezena
jako plocha

obl ansk®
vybaven?

PS2pustn:

j sou nap
admini st
budovy,

“ust avy,

mal oobch
zaS2zen?
m2, veSej

brownfield

ubyt oav 8§n:

stravovs§
turn?
v n?2

-~ T —

NegthNDmiceTSi ekS2

jignn od

/26373, na 223

s2tn teV
infrastruktury navr geno

l okal i

40
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Katast r 8§l

Oznal e

n Yaz €
studi

mn -
e

BI i gg7,

lokalizace

St §vaj
vyugi -

Popis z§&

PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

vel mi sv (stavebn
ter ®nu parcel)
Rozloha je
celkem 4 063,52
Na sever z e mNDd NIm2 z toho plocha
okraji n pTda pozemkT
Negt Dmi c e Zc14-2 Negt Dmi ¢ 370 trvallz8stavbh 10
bl 2zkost t r avn:291 m2 Je zde
Ryjicksg porostem pl §nov §n
vistavba
rodinnTc
V r 8§mci
5 studie je
:/?glt? Ige rTzn®pl §nov§gn
Co (brownfield, vI st avba
Spojuj?c
; ' Plocha Dst 2 Labeand pozemeks pr o hr om
PSedlice P96 79- . . 169 chatou, bydl emag 3 96
I Teplice. V
9 79 10 bl 27Kost obytnnadzer‘nn2
Huel e KkE budovy, podl ag?2c
(napojen louky) _podkrad_\§2|
jedenv Nt g2
komer | n2
Lokalita je
Plochy rodeL_el:_n
pSestavV bl 2zko zemndniPgzem ’
Sebuzzn P25-1aP25- Sebuz2n 2 pTda, Zp§edpok| 30
103 v!s.tavby
mi ni m§1l n
rodinnTc
Celkem
navrgeno
Iouka,rOdinnTC
Na sever vybudovanou IZtOhI? 12?_214@
Skorotice Z6-4a7z6-5 okr aj i k 486 infrastrukturou bg ?okaﬂfl 676
Skorotice pro bui ’

RD VI etni
dopravn?
napoj euh?
Petrovickou.

. Je pl 8§no-
Na jign? ~
. . k. %, Sko bez vyVIS.tana
Skorotice Pod gkc . 486 rodinnlc 30
jignn pd travn? (1 nadst
Kopretin a 4 stan
Na sever 2 8mie [
‘ okraji v pTda Celkem?7
Str8gky uZz2/2 | §sti St 491 trval lpozemkT 30
: . travnéirodi nn®
Habrovic

porostem
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PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

Oznal e
Yaz € mn
studie

St §vaj
vyugi -

Bl i 997, o

Katastr 8§l n Popis z§

lokalizace

Y% Vyl Il enDn
Str8gky uZzZ2/6 severovlI 491 pole samost at 20
| §8sti k. parcel pro RD.
CTSYeTh zemnani
A p a yl 1l enBin
Strsggky uiz)gazz' Eolto;e?nsaklnélgl trvallsamost at 40
N t r av n ‘parcel pro RD.
zahradni polcsttl
Navr g3eny
dvoj podl
bloky, s
pSevahou
(bytov®
pS2pustn:
zaS2zen?
stravovs§g
maloobchod,
Mezi ulicemi: ﬁg:s\.’gi?
Plochy Kramoly, Semegl ni
St Sekov pSestavVar gavsk bezvyut‘j;iprovoZy 200
P18-1, P18- Hviezdoslavova, proluky studie ale '
4,P18-5 N&r odn?2h
odboje doporul u
vybudov§
rTznor od:
obchodn?
souboru,
sl ogen®h
mal oobch
zaS2zen?
vzhledem k
m2stn2 p
a deficitu.
po‘I]e‘?-h OeC Me_:zi ulicemi: _ Vymezeno 54 ,
St Sekov péestav:_;"sgggn\?gl 15 bez Vysatrcglvrebn 200
plocha P18- : b » Pro
20 Slunel n§ rodi nn®
vV 1. et a
zde navr
bzem2 | e mal 8§ kom
ohranil e zaS2izen?
ul i cemi drowd& ob
U Pomn2(ll/261), ubytovgn:
Svsdov Z21-203 Sokol ovs 90 bez Vystravov§ 10
gelezni | etaph, |
a potokem realizace je
Bahnigtn podm2nDn
reali zac
etapy, jsou
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Katastr 81 n

Oznal e
Yaz € mn

: lokalizace
studie

BI i gg7,

5D S M dME

a penziony,
ostatn?
zaS2zen?
Rodi nn®
byty nejsou
doporul e
vzhledem k
hranicil 0 0| e
vody.

PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

Jen mal ®
2
pokral ov Lz gllzEn
. pro viIst
Ko | Ren Ue:he zahr 8dkrodinnic
Bst? nad plochyP1l- kopel ku, 440 1 n@w[e ge || & 10
101az112 s2dli gtn ' S Tetiane
2 2
StSzbrn zahr §dk§
kol oni 2.
:)/Ic?crlz/m ' Na svahu Vymezeno 7
Pst2 nad pSestayv SV®ho b, zahr8dk o emkT 30
Labe, Yar |l i nno: .
P11-47 a hradu St ' r odidomy®
P11-48
Koor dina
1
Uv o d §i rV prostoru mezi v IKEES A
Kol kov ulicemi el 3@l SLER Ui
bst?2 nad ’ 440 X mogn® um 55
plochy Z11-3 Na kope]l !'nn0’celkem13budov
aPl1-4 Severn? . . =
irodi nnl «
domT
BogthnNgi .
Pst?2 nad plochaZz7- ul. 465 bez VyNav_rgepo 20
Chuderov rodinnlc
103
Bbzem2 | e Vymezeno
vymezeno ze cel kem 7
severu jezerem A01-A07, ve
DNl oug, velikosti od 8,2
z8padu d ha do 22 ha.
) D iin D8, z jihu PSevaguj
VgeboSice 9 <, komuni k a 488 brownfield j ej i ch v 50
PodhoS? - .
a z vich pro zasS?
st 8vaj2c drobn® v
z8stavbo sklady,
letigtDm obchodn?
ng§blovlinm admini st
rybnzken S p r Sbudowy
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Y

Oznal e
Yaz € mn
studie

Katastr 81 n

Bl i 997, o

lokalizace

St §vaj
vyugi -

Popis z§&

at d.
pouze
dopl Rkov:
Realizace je
navr gena
etaps8ch:
-etapa 1l -
ares8ly A
a | 8§st A
celkem m
zastavDno c 1
22,5 ha

- etapa 2 -
are8ly A
zbytek a
A05, celkem
bude zas
cca 18 ha

- etapa 3 -
are8ly a
pS2padnh
z8stavba
A01, celkem
zastaviDn
ha

Byd

PSedpokl
nN8r Tst
obyvatel

VgeboSi ceKIKA

ul . Hav?2

vedle Baumaxu 484

. Obchodn?
bezvyug KIKA

VgeboSi ce P3108

VgeboSic
obchodn?2
centra

484

rgeno
nnl c

Nav
zahr §drodi

20

Nejvygg?
aDobNDtice. Tyto
stavu. NS8r Tsty |

4.2 Rok 2030

4.2.1 Infrastruktura
P8t eSn?2
|l ev®m bSehu
kter §
je navrgena

N a
pnNg?2,
tras

4.2.2

Vt omt o
oprotisou| asn®mu

nNgr Tsty

cyklistickou
Seky
pr op o jLabskonRyklbstexk@y. Jcaeknot rpuors Ise d n 2
l ev®m bSehu

ZmDnyewogr af i a

sc®ng§Si
stavu,

sou

Labe

stezka po

se
j ako

viivem

trasou v
j e

vyugit?

projevpra
visledek

Zdr o] YazemnD p

reali zace

|l erveni,

Pst 2 nad

Yaz emn?2 ch
n§r 8vptSy liwkoaezdikjlaes wddg rSazm kdopr avy ,

zn8zornNny pokl esy

| 8novac? pc

studi
oproti
zel en

Labem je L

n al¥§ lgee njae smanbrdgenrga clykv k s t

Yaz e m2

trendT

| 8st
B2liny z

skel et
Tr mi c

rdekmo0 20, ck&e pvyogh8za
Yamrt nosti,
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4.3 Rok 2040

431 Sc®n§Snoova® | ni | n2 ainfripsrbkéuzyn i | n 2

Tento sc®n§8benkpohetet&§nev® silniln2 dopravn?2 infra
opat Sen? pro tpody® uwompemoy, zejm®na realizace | 8vky,
sLabskou cyklostezkou, cykealsiizaka @oldi®l stBirdk @lyo vpred m
s lokalitou jezero Milada.

432 Sc®nég&bBvossi | ni | n2 ainfrpsarbkéuzon i | n 2

Vsokorychl ostn2?2 gelezniln2 tra$S (VRT)

Do tohoto sc®n&§Se se prom2tly pl&nmyVgakesnilaii | fé
pSedevg8&§ mojeysnokorychlibDsggNanhyaSvePruahai anthD pSes BDst ?
maxi m§l n2 ho pwyu @iNtkz etr WantjalvjrHmHugeky provoz osobn2 a n§k
To se tT kg8 pSedevg?2m pSeshraniln2ho tunelu pod Krugn
kilometrT v hodinh, osobn2 vihledovh &agmelaBemkd | omet r -
pak pol2t8&8 s rychlost?2 ag 350 kilometrT v hodinh.

Soul asnh seypabHdvg&§nzsm pSestupn2ho terming§lu na Vv
vprostoruZ§ padn2ho n&§drag?2, &aml ahwlde@ np?S ensEotinr nalye.tV tomto

sc®h§Bopomowdhél u byly upraveny trasy |inek MHD tak aby
veSejn® dapornatvoy sjce®n®8Si jen pSiblignT, neboS budouc?
vlivem realizace VRTnejsou( a ani nemalBoy . bl t)

ZmDnwevn ipl 8novan® r enaddezlaw ed ovpRrTa wsye pve b2 ¢ Xtyepod zle§
itedy zmRDny ve zdrojov®, c21] ovo® la vtnrlanr?z irtonz2s 8dnhd pRrhaov 13z |
model kompl exnhD pdeprhAmduvl z mB myor e ael Studiaprogedité|Rosti,
kterou vsou|] asn® dobhD zpracovg8vsg Cenot pum. ppooefSpk€ivunzge
dopravn?2 cesty (SGDC).

Voblasti silniln2 dopravy se do tohoto sc®ng§Se pr_
Tunel poduliccSoci 8§l n2 p®]| e

Na uliciSoci 81 n2 Yap®ka, me zi ul i cemi Petrovick8 a Gp&g§lo
Terasa,j e navrgeno tunelov® veden? st 8vaj2c? silnice 1/
pSedpokl §d§8 MD pSeveden?2 trasy wajlhizetdds8d Ism®2) mad
bude zaSazen jako Dfvotdre2m ko mu miSkace.tunel ov®ho Segen?

prostoru pSed nemocnic2. V soulasn®m stavu je dopravr
ke stSetu aut odmopbriavoyw.® N vprigge?n ® Segen?2 pSedpokl|l §d§ pS
zdroj ani c¢2|l v prostoru nemochicdernas$&stiudepemvnPow

komuni kace bude d&8le vyug2vsg&na hromadnou do@jravou a
prostorov® uspoS8§dg&n2 bude upraveno na ni§gg2 objemy d

hl oubenT, vedenT tRsnhN pod povrchem.
Propojen2 wulice U Trati se silnic2 11/613 (Gigkov
Komuni kaln2z propojen2 je navrgep® v pdmbBdubd salkaggeg
dopravn2zm uzlu u Hlavn2ho n8drag?2 a v podjezdech pod
zaS?2 zNeanp20)j.en2? na ulici U Trati je navrgeno v prostoru
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Realizaceobchvat uuvinBst el n®ademi2ove

Soul &8&zte2mn2 ho pl 8nu | sou turelye mosty i povechosauwdyo pp B @ n 2

infrastruktubudowkdreu §miblya vbT t reali zov&eant puo mdt ah]|
VpS2padh r e adoibzcahcvea tpawvidddd e Podmokel $ k& NVTRAlaABSKkESEst I
jign2zm smBtem, pSersaplogpea2ul . V&ltdzjni§h oz § p dudelempods mNr e m

vr chsedio vy Y%st NDmPsm svk @ t| SBesktoim mostem p § & s  Wjai bhje amNis t ad a
nNsever oz §padntanelenspod¥rrecrh ® e Atadnlapoj en2m na. ulici Gi gkec

Dal g2 pl §snb@&hao o b,djhnvoasttu p Ses Z §paatdinrteln §pdad St S2 ovi
vichem byly zrugamy,r agmétmo moaea Pk dokumentace k the mn2 mu pl §nu
byla zr 6¢ekpsinicall/s8-obchvat .Str§gky

Obr §Z2edbchvatmNsdbae Yzemn2Zhagehd §8nwyBzsnia ljen Sueinkou,
platn§ | 8st (for mou Yazmranaéikcal oeRerv) | e

Dal g2 zd®pyavD, promddunut ® do

Do modelu byly po konzultadia 9patseaka e8I MPpr on
dopravn2ho model u zajhm@mat. Jedn§8 se

T sn2gen2 rychlosti na vybrcemich k®Ostmai, kac2ch hl
f trolejbuswlivievRsttautph2v a Gtef §ni kova,

T opatSen? na podporu nemotorov® dopravy (ty byl

T pSedpokl 8dan® navigenKrBap@amin®g kSekllapiSginrswe
objemT n&8kladn2 pSepravy.
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5 VI sl emdkdel ov §n?

Vt ®t o kapitole jsou pSedcdpprdnnvn 2uhvderdmae e ovw & tiumptye nzz i
osobn2 i n8kladn2 dopvwbyanhchr ism8ch i miPial arblsy (@2
nad Labem. I ntenzity jsou zpstacaopwoPry gmos t 5 o kdeeaf s mi® v ®,
vp SedcKkapitade2 Gr af i ¢ k ® zv8 tsit gapogtamy i jsouvp S21 oh8§8§ch t ®t o zpr§vy.
51 Soul asni stav dopravy
Tabulka 5. Intenzity dopravynav T znamké mibhni k a c 2bcsht 2 mIhsatdaa R4shbdinm

intenzita intenzita

Autobusy Autobusy / S a

oyl é P2 LJA & gés’zézoythSHAEYgéﬁ vip | Bl
dopravy* dopravy
1 .St SKNI Rait 6800 900 38 92 9930 240
2 Y NOa{t 7410 1410 0 249 5820 160
alb & NB {20l
3 ~GSTtH gAdqlenMa 5820 400 71 0 11100 140
albatNel2ol
+0S062qA01t
4 ~0STtyAl20l 8460 540 71 152 12040 190
5 az2zald 9RGI NF 16420 1000 158 275 15280 470
6 h{1NHzOy N 5260 1620 0 73 1200 50
7 hLi SGFf2@F 11310 2350 0 0 0 20
8 t NI Oait 7300 3440 0 55 770 20
9 t nfNadGl gy N o 15950 3030 6 55 700 30
10 tnNadl gy N o 11960 1970 0 66 1830 70
11 {20At f yN LIS 10000 1680 0 181 8890 210
12 +StIINF RSoy N 12150 860 0 0 1060 210
13 +0So02njA 01t 8620 750 32 281 9980 160
14 +éaiddz2iy N 7800 550 0 129 3610 140
15 ¢St ST yA6t nja 6390 860 0 201 3470 30
16 ¢A0120! 10900 2110 12 108 2110 100
* v]ietnhD dodg8vek Zdroj dopravn2 mo
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52 Vi hledovl stav

Tabulka6.VT hl e dov ®dopravy eroce 2085\na hl avn2ch kombstiikacaddhL andes m

(za 24 hodin)

intenzita intenzita

Autobusy Autobusy / S & (i

Oyl é P2LIAa g2a2()y'|°[fNBE”\EYggH.j VHD [ &1t A
(o [o] o] £= 1AVl o [o] o] 1Y}
1 . St SKNJ | 6830 880 38 92 10110 230
2 Y NO&a{t 739 1410 0 249 5830 160
Masarykova
6gasy
~0STt YA
3 {GF NI O 5850 400 71 0 11160 130
Masarykova
6§gasy
+ O0S0 2qjA ¢
4 ~GSTFt yA© 8500 520 71 152 12090 190
Most Edvarda
5 . SySOS 16500 990 158 275 15470 470
6 h 1 NHzOy N 5270 1630 0 73 1230 50
Opletalova
7 6bSOGSY, 11280 2340 0 0 20
8 t N} Oalt 7310 3440 0 55 770 20
t nfNadat @
9 (centrum) 16000 3000 6 55 700 30
t fNadl @
10 . njSTy20 11920 1950 0 66 1840 70
11 {20At £y 10030 1680 181 9120 210
12 £Sft 1+ 11 12120 860 0 1060 200
13 +0So02njA¢ 8580 760 32 281 9900 160
14 +eéaildzly| 7740 550 129 3570 140
15 ¢St ST yA« 6430 850 0 201 3500 30
16 ¢AO12@ 10930 2110 12 108 2170 100
* v]ietnhD dod8vek Zdroj dopravn?
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Tabulka7.V1T hl edov ®

(za 24 hodin)

24

oyl 6

i nt\eroce 2080yn ad chd raasrvny® c h

intenzita intenzita
PRPLIAa g 2az2oyt |f

kombsantit kamdd hL anfds in

Autobusy Autobusy / S & (i

NE3IA2YSad VHD
dopravy* dopravy
1 .St SKNJ 6990 940 38 92 10170 240
2 Y NO&{t 6980 1330 0 249 5840 160
Masarykova
6gasi
~0STt YA
3 {41 N O 5560 300 71 0 11080 130
Masarykova
6gasi
+0So62qjA
4 ~0SFt yA 8550 450 71 152 12020 190
Most Edvarda
5 .8yS0S 16550 990 158 275 12910 140
h1 NdzOy N 5400 1610 0 73 1260 50
Opletalova
7 0bSOGSY. 11230 2360 0 0 0 10
8 t N} Oailt 7330 3440 0 55 770 20
t nfNadat @
9 (centrum) 16360 3070 6 55 780 90
t ffNadl &
10 OYNY &y S 11860 1960 66 1850 70
11 {20At £y 10020 1690 181 9080 210
12 £Sft 1+ | 11460 810 0 0 1060 170
13 +0S02nAiA 8640 720 32 281 9800 150
14 +eéaiddzly 7760 560 0 129 3550 140
15 ¢St ST yA 649 780 0 201 3430 20
16 ¢A0O129F 10920 2120 12 108 2210 110
* v]ietnhD dod8vek Zdr o]

dopravn?

mo
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Tabulka8.VT hl edov ® i nt\eroce2040yn ad didraawwny® ch komBsti kacadad hL ads i
(za24 hodin), veov@&rdamt Ovmezinfrastruktury

intenzita intenzita

Autobusy Autobusy / S & (i

O yI é¢ P2LIa zaZOyJ'IfNBEI)\EYééG VHD /[ el1fAa
dopravy* dopravy
1 . St SKN 7030 920 38 92 10210 240
2 Yt NO&{ 6970 1300 0 249 5840 160
Masarykova
6g§gasy
~0S¥Fty
3 ¢{ 41 NI 5500 330 71 0 10940 130
Masarykova
6gasy
+0S062qj
4 ~i STty 8480 510 71 152 11810 190
Most
Edvarda
5 . SyS0OS 16520 980 158 275 13000 140
h 1 NHzOy 5400 1640 0 73 1320 50
Opletalova
7 6bSOGS 11170 2360 0 0 0 10
8 t N} O&41 7360 3440 0 55 760 20
t njNadt
9 (centrum) 16370 3070 6 55 770 90
t njNaat
OYN} ay
10 . njST y2 11760 1980 66 1880 70
11 {20A+ € 9950 1690 0 181 8960 200
+St 1t
12 1 N} RS0 11400 810 0 0 1060 170
13 +0So62n 8610 760 32 281 9520 150
14 +eé aiidz. 7660 560 0 129 3480 140
15 ¢St STy 6470 780 0 201 3390 20
16 ¢A012@ 10940 2120 12 108 2300 110
* v]letnD dod8vek Zdr o] dopravn2z mo
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Tabulka9.VT hl edov® i nt ernozciet y2 Od4o0p rmaav yhilvavn2 ch komuni kacz2ch
(za 24 hodi n)n,ovwear wWarpiranwtn3 s nfrastrukturou

Intenzita Intenzita Autobusy Autobusy ; Sé u . | 1 ¢ A
NEIA2 YSai:

Ooylré P2LAA ¢ga 2a2o0yt (¢
dopravy* dopravy

gyt [#bY Y2
[F6S 62A0
1 centra) 10170 2110 0 0 120 0

Pt [ #bY Y2
[0S 6@eo0

2 centra) 8710 2040 0 0 710 80
Yt [ #bY LIN

3 ' GONY GA I 8540 1440 0 0 0 0
gt [ #bY (d:

4 hnfSOK2 @12 6420 1150 0 0 0 0
gt [ #bY d:

5 {GnS120SY 6130 1830 0 0 0 0
gt [ #bY Od:

6 {20At E YN 6830 1840 0 0 0 0

7 St SKNI Ra 6960 1420 38 92 10820 240

8 YE NO& (! 6670 1460 0 249 6270 150
alal Ne12@

9 ~0STFt yAd 12 5040 410 71 0 12440 130
alalNe12@
+0So02qjAx O

10 ~0S8S¥tyAal2 8430 620 71 152 12590 190
Most Edvarda

11 . SySoS 11940 600 158 275 12820 130

12 h 1 NdzOy N 4770 1670 0 73 1490 50
Opletalova

13 0bSOGSYAO 10860 2720 0 0 0 10

14 t NI 0& 1t 6090 3170 0 55 760 20

15 tnNadl gy N 11330 1970 6 55 780 20
t fjNaidl gy N

16 . nSTyz20 6530 1200 0 66 1870 10

17 {20At tyN 4200 290 0 181 9640 200

18 St 1+ | N 10090 790 0 0 1150 160

19 +0S062nAa0] 8520 840 32 281 9980 150

20 +é&dildzay N 7390 810 0 129 3610 130

21 ¢St ST yAs6t 352 410 0 201 3470 20

22 (A0 20! 8390 1620 12 108 2110 40

* v]ietnhD dod8vek Zdroj dopravn2 mo
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6 Vipol ty dopravy?2 z

6.1 Z 8 k| andommace

Model ov® vipolty emisn2ch tokT pro obec bDst? nad
ng§vrhov® sc®n&§Se roku 2025, 2030, 2040 varianta A a
naz8§kl adhN dopravn2ch model T ZhbVedyskaSaeigahi vnéTjhnuodd

obyvatel z dopravy byly prost udi i vybr §ny :tNOg BMoogPMesa@ beénze® ZEBODRY | .
201/2012Sb.,oochr anh ,9vamdoaydj e i misn2 | imity zneligSuj2c2ch
na | idsk® zdrav? a ekosyst®my . Pr ot ominimalizopatb jejishe ba t yt

mnogsovzdug?2.
62 VIiv vybranlTch modelovanlch | §tek r

6.21 Oxidy dus?2ku (NO

Podle( Gpi | kaemi29d 19xi dT dus2ku jsou spojeny zej m®na
al e i bi omasy. Prim8rn2m zdrojem produkdyijsowm?m cpcSaes3
Vyug2vegn? kataly zBaoirdl anotwrkterTch vznikaj2 za vysok
a vzduchu oxidac?2 vzdugn®ho dus?2ku kysyd ?2lpemt oQiee § el o
spalovgn?2 pSebytek kysl2ku a doch8z2?2 eaki kovimazmbig?

Me z i dal g2 mogn® antropogenn? zdroje ¥%nikT oxid T dus?
kde jsou tyto oxidy pS2tomny a kde mTge k jejich %%ni
dusilitl leywll2ekendnes toldkgawmi ckT mi | §tkami (VOC) pSisp2v
a vzniku tzv. fotochemick®ho smogu a je spmwd etlankl® s o0
z8sadn?2 negativn?2 vlIiv na vegetaci a ekosyst ®my.

6.22 Prachov® | §xafPMe)le (PM

Podle( Gpi | kas e 2kri8it)kodob® zvi gen2 denn2ch koncentrac
PMose podr8r2Tsntau cel kov® nemocnost.i i Yomr t nosti, zejm
zvigen?2 poltu osob hospint2aldilzcohvaacreThcoh Ypsrtor og rfe mazevnl I3 e n 2
zvigen2 viskytu kagliezeq metn2ag eun ®hsot ndaltcihk§fn2a na zmNDn§c 'l
spirometrick®m vyget Sen2. Dl ouhodobnN zvigen® koncent:
f unkc22 diosdpldxl Tch, zvigen? nemocnost. na onemocniDn?z d
chronick®ho z8nDtu prTdugek a zkr8cen2 d®l ky ¢givota
. ~
u
s

rdce a c®v zvlI &§gthn u starTch a nemophich Dgpbbd, “ai pkn
v8dunypriTmRrnich rol narihghdolcemd g £358 d®drnoni ck® expoz

uspendovanim | §sasse2metiuhkee oPBk8§van® d®l ky givot a
odpr TmRrnT ckomelemzcecacdy SZ®, e @0m0). VIistupy z emisn2ho
domodelu rozptylu gkodlivin, jehog visledky jsou pops

j sou vhRDtg2m probl ®mem | 8stice 2,5 em a mMéngld8vapgnd®i gg
zdravotn2?2 dopady. Nav2c d2ky pS2m®mu vstSikovgn2z prak

ano, jsou zachyceny katalyz8tory. U meng2ch | 8stic
negativn2zm ef eka emme ge28cgheijsePMa nND v8§ge B(a)P. Dnes, d?2
vautomobil ech jsou nejvhDtg2m probl ®mem | §stice 1 &em
dieselov® motory, ale v soulasn® dobD se d2ky pokr ol
produkce PM z dieselovich motorT snigdguje. Naopak u benz

rozg2SenhNjg2mu pS2m®mu vstSikovgn2 m2nhD nar Tst §.
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6.2.3 Benzen (CeHe)

Podle ( Gpi |l ka,j s2Q1mh) avn2m zdrojem emis?2 bengenu do
automobil T, d8l e emise zpTsoben® tRNDk&n2m benzinu z
distribuce a skladovg§n2 pohonnilch hmot. Vice benzenu
palivo obsahuje v2ce t®to | 8§tky.b@BenizeoviehtmDEavou o &
st8§n2 wvozidla. Znal n® koncentrace benzenu se vysky!
vstupovat do thRla pSevs&§gnhD inhalalnhD nebo or&lnn, |el
tak viznai3boui gPo @xpozici se benzen distribuuje do
se nach8zej2 v kostn2 dSeni, v org8nech s vysokIim z§s
obsahem tukT (mozek). Benzen m§& n2zko%?2 naok ult e’ z et noexn.c
PS2]inou chronick® toxicity j sou sp2ge jeho met abo
i munotoxick® a karcinogenn?2 ¥l inky. Benzen prim8rnh p
syst®m a | erven®revbn? k@e &t mlgly zpTsobit anemii. Byl vy
prsu, nosn?2 dutiny a | euk®mie. Benzen je z hlediska Kk
| ARC resp. skupina A dle US EPA, tedy v obou g£S2padec|
2010, US EPA, 2010).

6.3 Met odi ka emi sn2ho model ov 8n?2

Emi sn?2 model ovg8§n2?2 silniln? dopravy bylo provedeno
CDVvS2jnu 2019. Z dopravn2ho modelu byly pougity ¥daj
intenzity, kapac i t nnN z8visl ® rychlosti, pl ynul osti provozu,
vozidla (OV), lehk8 n8kladn?2 vozidla (LNWr,o tviigpkos ent§k
emisn2 ch ut onkolt or ovich vozidel byl peugditclp®logr pok MEF AMC
vypracovgn2 rozptylovich studi? podle A 32 odst. 1 p?
Program MEFA vych8z2 ze stSedoevropsklich prTITmhRDrnilch h
(vydanTch MGP LR)t abp8Szoeg rmanbe/l®u dMBEFA a dal g2ch zahr a
CORINAIR, COPERT).

Z prostSed?2 GI'S byly tedy exportovg&ny %wWdaje o pro

Pod®I nT sklorfijkomenekavé&n na z8kladn digitg&ln2ho

LDZKDMRj e anallzou v GI'S z2sk&na informace o nadmoSsk
vypolten jeho procentu8ln2 pod®I nT sklon. D2ky model o
skl onu jsou nere8lnhN vysok® nebo n2mrk®za EXte®em2 zwnbad

pSesnosti

Plynulosti pSedstavuje velilinu, kter§8 zohledRuje viiyv
pomoc?2 stupnBD YrovnhD kvality dopravy. Pro urlen2 ply
dopravn? intenbytysaumeaR |l BdawnN kvality dopravy pSev

programem MEFA (EDIP, 2009).

KapacitnhD =z§&wviijsel 8§gernyecrholvo§8snta dopravn2m model em v
komunikacear e 81 nTch dopravn2ch intenzit.
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631 Dynamick8 skl adba vozov®ho parku

Pro stanoven? dynamick® skladby vozov®ho parku (
vozov®ho parku na z8kladn s| 2t Kareél, 2@16)pPrraov ymovd erl ocve® 24 lef
byl vyborf§d pé&8k9, Lkparl je v t®t o metodice doporul en
skl adby autobusT baral Tpzoyu dgad two Zodva@nrer ggi bnu dap Daoypas RvWn
podni ku mhDsitab®mt 2Sklaadby aut obus Tt ak @ §xvathloevd Rthj 25 c\®§\8
| §st SUMF (kvhDten 20109)e,j bkldieg ¢gs2em poSheddapboflohm§&dkBa NGa ut ob u s T
vhorizontu 10 |l et tak® mognost vyugit2 vod2kov® techn

Dynamick8 skladba byl al aH edouprcahv emamz npactcklTe zd e mi
zesrovnatelnlch zahraniln2ch metodik i z aktu8ln2ch |
provozu (Karel, 2017):

A mal 8 | 8§st automobil T zcela nepln2 jemizshm? p S
technick®ho stavu vozidla (nap$. nefunk|n2 katalyz§to
kategorie ApSed EUROA, jejich pod2]l byl shodnhD se stu

kategorie vozidel.

A | §st vozsitdeulpem2za mi sn2c4i6pSedpk s5jTe EWROe §1 n®m
nakomuni kaci Vvygg2 mnogstv?2 emi(sM8caV bBddudatdlimiso med zoidd
pSi Sazeny emisn?2 hodnoty odpov? dajhzadnuir oani30EUWRQG .e
poltu automobil T dan® emisn? %YrovnQi.

Dynami ck® stylampbgv &Pa smopdoed (pivtl 2diimy ATEM $.rp. (Karel,

2016) s progn-zou VvIivoje dyakhyi ek®8skkRaeby pRgOB0 a 2040,
progn-zu Vize siboonée|l 803@oppSegdpokl ady N8&rodn2ho akln
pl 8nu |ist® mobility. D8le bylo wBk®8z&hi adnDPa8Bt | at
evropsk®ho grosprua viny thwolSemkkur enceschopn®ho dopravn?2ho
vyug2vaj2kiehedndmogeprioritn2ch c21 T je pSesun u mDst
a palivTm. Do raodkju2 20KB 05 b y%vwodliekadpe rk20 npreech? In@ pal i va a d
k jejich postupn®mu vySazen2 2z mDst.

58yl YAO|t &l1flRol Q2BAMSK20 & N MBENMRBt SEBRIGFI 1 G 8
vozidelc kategorie ML (@0 = f SK1 & OK 2 YR pci k- BiYSNI@MNAISdzb m 6[ b+x0 X (S«
| dz(i 2 Y@katagbrie N2, N® ¢ b+ 0 | ctHzi88dMARS anz ABI &SfEVE RRR
typu palivaa 8zNR2 Yy 2NBY® 58yl YAO(t &aifrRol LINR @aiddzl R2
aCNGRARHAz ySY20y2aidA 1+ RIG ddoprég@muiMEFAADIDA @z I daniR2 opdzal
Ize zadat pouze Euro 8.0 | 6 dzf 1-0428 M2 0o NI T Sy Rey lrokyd@s, 2025 1t F Ro |
2030 a2040
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Tabulkal0.Dynami ck§8 skl adba vo2W(¥®ho parku pro rok

benz 16325 19066 38634 7,517 11,1176 13,1029 11,1176
Osobnz hafta 15382  1,7965 36402  6,7386 10,4753 12,3459 10,4753
vozidla (OV) | pg  0,0258 0,0853 0,1728 0,1845 0,7102 0,8371 0,7102
CNG 00000  0,0000 00387 00252 00969 011141  0,0969

Lehk® benz 03802 0,4537 0,9193 1,6833 2,6743 3,1518 2,6743

ng§kl adn
vozidia (LNv) nafta  2,8180 3,3463 6,7807 12,4167 19,7257 23,2482 19,7257

TNgk§
n 8§kl adn nafta 3,2000 1,8000 4,2000 12,6000 21,1000 25,2000 31,9000
vozidla (TNV)

Autobusy nafta  0,0000 11,8421  0,0000 11,8421  3,9474 21,0526  1,3158
(BUSMHD) cNG  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 2,6316 1,3158 46,0526
Autobusy

(BUS PHD) nafta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000

Zdroj: anallza C

Tabulkall.Dynami ck8 skl adba vo22(¥®ho parku pro rok

benz 1,1223 0,3010 0,4516 1,6738 3,7723 10,1988 31,4667
nafta 1,0575 0,2837 0,4255 1,5771 3,5171 9,6053 29,6489
LPG 0,0177 0,0135 0,0202 0,0432 0,2822 0,6563 2,0102
CNG 0,0000 0,0000 0,0070 0,0059 0,0385 0,1500 1,6500
elektro -2,0000

Lehk® benz 02626 0,0716 0,1074 0,3940 1,0625 2,4713 7,5691
n8kl adn
vozidla (LNV) nafta 1,9374 0,5284 0,7926 2,9060 7,8375 18,2287 55,8309

TNgk§
n § k1 ad n nafta 2,4000 0,4000 0,6000 2,4000 5,7000 8,1000 80,4000
vozidla (TNV)

Osobn?2
vozidla (OV)

Autobusy nafta  0,0000  0,0000 0,0000  0,0000  0,0000 0,0000 10,0000
(BUSMHD)  cNG  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 90,0000
Autobusy nafta  0,0000  0,0000 0,0000  0,0000  0,0000 0,0000 76,0000
(BUSPHD)  cNG  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 24,0000
Zdroj: anallza C

Pro vihl exdooad brylka uvageu®rka rvekidl pohonem a emi:
spalovac2ch emis2 pon2gen o 2 % u OV.
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Tabulkal12. Dy nami c k §

skl adba v o0o2080\(%) h o

parku pro rok

benz 09693 0,1505 0,2258 0,6340 1,4393 4,5147 40,4124
nafta  0,9133 0,1418 0,2127 0,5974 1,3562 4,2394 38,0154
Osobn? ° oo (0153 0,0067 0,0101 0,0164 0,0920 0,3044 2,0332
vozidla (OV)
CNG  0,0000 0,0000 0,0044 0,0022 0,0125 0,5415 3,1365
elektro -4,8000
Lehke DPenz 02268 0,0358 0,0537 0,1492 0,3462 1,1461 9,9807
ngkl adn nafta 1,6732 0,2642 0,3963 1,1008 2,5538 8,4539 73,6193
vozidia (LNV) g criro -0,8000
TNgk§
ngkl adn nafta  2,4000 0,4000 0,5000 0,9000 1,5000 3,8000 90,5000
vozidla (TNV)
CNG  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000
Autobusy
(BUS MHD)  elektro / -10,0000
vod? ’
Autobusy nafta  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 50,0000
(BUSPHD)  cNG  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 50,0000
Zdr o] analilza C
Pro vihledovl rok 2030 elydlat ruivcakglonv §mah ovnoezni dd ae mai

spalovac2ch emis?2 pon2den o 4, % ov, 0,8 % u LNV
Tabulkal3.Dynami ck8 skl adba vo2#0\®ho parku pro rok
benz 08673 0,0100 0,0401 0,1014 0,1489 0,4467 46,6688
nafta 0,8172 0,0095 0,0378 0,0956 0,1403 0,4209 43,8934
OS.O b n 2 LPG 0,0137  0,0004 0,0018 0,0026 0,0095 0,0285 1,3400
vozidla (OV)
CNG 0,0000 0,0000 0,0022 0,0004 0,0013 0,0039 4,9000
elektro -12,0000
Lehk® benz 02030 0,0024 0,0096 0,0239 0,0358 0,1074 11,5566
n 8§ kl adn nafta 1,4970 0,0176 0,0704 0,1761 0,2642 0,7926 85,2434
vozidia (LNV) "¢ e1iro -8,0000
TNYgksE
n 8§ kl adn nafta 1,8000 0,0200 0,0300 0,0500 0,2000 0,4000 97,5000
vozidla (TNV)
CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000
Autobusy
(BUS MHD)  elektro / -70,0000
vod?2 ’
CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 100,0000
Autobusy
(BUS PHD) elektro / -25.0000
vod?2 ’
Zdr o] anallza C
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Pro vihledovl rok 2040 elydlkt ruivcakgionv §mah ovnoezmi dd ae mai !
spalovac2ch emis2 pon2¢gen o 12 % u OV, o 8 % u LNV, o

SamostatnhD byla model ov8§na dynamick§8 s«tl andwe vz 0\

t ® o skladby byla pougita softwarovg aplikace Vozovl
projektu TABR4021586 TlDopl ncthny2b NDj 2 c2 ch dat o dynamick® skl
prosl ely vipodutuomaonbislPovw@plkhoprhyly.vyYbr&n profil D8 Tr mi
pod2lu tranzitn?2 dopravy. Vistupem aplikace byla dyn

(ATEM, 2017).

Dynami ck§ skl adba byl a upravena emidé$m2cch omBRSaomd
zesrovnatelnich zahraniln2ch metodik i z aktu8ln2ch
provozu (Karel, 2017):

A mal § | 8§st automobil T zcel a nepl n?2 emi sn?2 p S
techni cku®hvo zsitddva (napS. nefunkln2 katalyz8tor | i filt
kategorie ApSed EUROA, jejich pod2l byl shodnh se stu

kategorie vozidel.

A | §st vozidel v zastiosu[peEdPRe midsiku¢le pSed@B| n®m
nak omuni kaci Vygg?2 mnogstv?2 emi(sM8caV B3dup4atdiimtso med zoidd
pSi Sazeny emisn?2 hodnoty odpov2daj2c? %rovkbv@W&RO 3.
poltu automobil T dan® emisn? %YrovnQi.

D&§1 e lnarnick§ sitladba VP naD8upr avena smopdoeu ¢oivtl2cihmy ATEM f T
s.r.o.(Karel,2016)spr ogn-zou vIivoje dydn8dmiiccki® psrkol a dobky20d00a 8, 20 :
kter® respektuj? prognrauae V2220sipdedmékidoagpy aN§r odn?2 h
a N8rodn2ho pl §Yiab.5-8jset @ onborbaizZleintay .dy n apnoiD8 frgrok2®8,adba VP
2025,2030 a 2040.

Tabulkal4.Dynami ck8 ghkhiv®&tdbapddrék01p (2op

benz 1,1662 1,4718 2,1942 3,4630  4,1069 7,0105 8,6474
Osobnz hafta 13655  0,7434 1,6032 6,6636 12,4894 19,6020 21,8730
vozidla (OV) | pg  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 2,0449 2,4101 2,0449
CNG  0,0000  0,0000 0,0000  0,0000  0,3461 0,4079 0,3461

Lehk® benz 0,2296 0,2014 0,3136 0,8142 2,1351 1,7801 3,0313
n8kl adn
vozidla (LNV) nafta 2,3021 2,0138 3,4838 9,3124 16,8523 27,6502 29,8801

TNgkS§

n 8§ kl adn nafta

vozidla (TNV) 3,2000 1,8000 4,2000 12,6000 21,1000 25,2000 31,9000
Autobusy nafta

(BUS) 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 28,3667 32,4667 39,1667

Zdroj: anallza C
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Tabulkal5.Dynami ck8 skl adba D®rake@2®@» par ku pro

benz 1,0204 0,3364 0,3657 0,6493 1,3526 3,7560 17,5339
nafta 1,1948 0,1699 0,2672 1,2494 3,6219 10,5387 48,7936
LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,3545 1,0187 4,7268
CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,1773 0,5094 2,3634
elektro -1,0000

Lehk® benz 02009 0,0460 0,0523 0,1527 0,6192 0,9571 6,7622

n8kl adn
vozidla (LNV) nafta 2,0143 0,4603 0,5806 1,7461 4,8872 14,8657 66,6556

Osobn?
vozidla (OV)

TNgksS

n§kl adn nafta 2,400 0,4000 0,6000 2,4000 5,7000 8,1000 80,4000
vozidla (TNV)

(AB“ltJOSb)”Sy nafta  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 13,8500 86,1500

Zdroj: anallza C

Pro vihledovl rok 2025 elydlkt ruivcakgionv §mah oviigezmi dd ae rai
spalovac2ch emis2 pon2gen o 1 % u OV.

Tabulkal6.Dynami ck8 skl adba D®rak@3®®@ par ku pro

benz 10204 0,0841 0,1463 0,1948 0,5183 1,6753 23,5813

nafta 1,1948 0,0425 0,1069 0,3748 1,2489 4,2155 58,8888
OS.O b n 2 LPG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0478 0,1594 2,2318
vozidla (OV)
CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0837 0,2790 3,9056
elektro -2,4000
Lehk® benz 0,2009 0,0115 0,0209 0,0458 0,2135 0,3828 8,1612
n 8kl adn nafta 2,0143 0,1151 0,2323 0,5238 1,6852 5,9463 80,4464
vozidia (LNV) ~gjepiro -0,4000
TNgkS
n 8kl adn nafta 2,6000 0,3000 0,4000 0,9000 1,5000 3,8000 90,5000
vozidla (TNV)
é;ﬁg?my nafta 0,0000  0,0000  0,0000 00000 00000 66500 93,3500
Zdroj: anallza C
Pro vihledovl rok 2030 elydlat ruivcakjlonv §mah ovnoezni dd ae rai
spalovac2ch emis2 pon2¢gen o 2,4 % u OV, o 0,4 % u LNV
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Tabulkal7.Dynami ck8 skl adba D®rake@®@» par ku pro

benz 05831 0,0421 0,0731 0,0866 0,0485 0,1178 29,7523

nafta 0,6827 0,0212 0,0534 0,1666 0,1484 0,4331 61,6936
\?oii(;)lab(g\/z) LPG 0,0000  0,0000 00000 00000 00239 00797  1,1159
CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0956 0,3188 4,4636
elektro -6,0000
Lehk® benz 0,1148 0,0058 0,0105 0,0204 0,0356 0,0574 8,9365
n §_k | a d n nafta 1,1510 0,0575 0,1161 0,2328 0,2809 0,8919 88,0888
vozidia (LNV) g eparo -4,0000
TNYgk 8§
n 8kl adn nafta 1,8000 0,0200 0,0300 0,0500 0,2000 0,4000 97,5000
vozidla (TNV)
Autobusy nafta 0,0000 00000 00000  0,0000  0,0000  0,0000 75,0000
(BUS) CNG 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 25,0000
Zdroj: anallza C
6.4 Souhrn
Z prostSed2 GIS byly tedy exportovs&ny %%daje o pr
dynami ckou skladbou vozov®ho parku byly importovs8ny
VIipol et zahr nuj e Og PMud RMssabedzena pro BMao, AMV2st ak ® ot Dry pneumat
brzd i resuspenzi. RovnhNg jsou zohl ednATEM, 2003.cee mi s e

PrTmRDrn® mhNDs2| n2 teploty byly odelteny 2z aapr Jprafbrin& ov
d®l ka j2zdy paokradwnwehevanoaelem. j sou cel kov® emisn2 tol
shapefile ze sdslcn®n@iFe0oIBo2p25 2039, 2040 A a 2040 B.
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7 Z8vDhDrel n® shrnut ?

Vr §mci projekamn modely ydoi¥sstt8 nad katkem obsahuje s
soulasn®ho stavu dopravy, kalibrovanlT na visledky akt
s c ®n § Swky 2025, 2030, 2040bez nov ® i nf r a srovouikfrasirukiyrouaP r2dgrd- zsy
vych§8zjem@npzreagn- - zy dé&mednpfliS8en,ovac?2 dokumentace a Yze
podkl adPsmiBsthead Magghesmhr 8t mDsta Hst2z, 2018)

Ve sc®n§S2ch bez nov® infrTateldprawykt okwnl j €8 phlatr kde mj
wwzemnhD pl8novac2ch podklad T pl@abk&wnl je&¢inchr aefxitceknlz i t
vykazuje m2rnl poklesmogoagfisek@®Prpijegmr oen azver §&d erda\dy .v

VpS2padhD reefjivygge wipzpmampnt®Piosbhaoahvat mhDsta ve sV
jihozg8padn2 a j,khejvd ctibednpl 4€8s®ho YwWzemn2ho pl &nu mDs
Obchvat m&zkbidnict §mMNDstsk® centrum, zej m®na,mo$ti ci PS2
EdvardaBeneaedal g2. Vel kT viznam m8& i pl &novanl tunel p
Gigkova a U trati.

Zgelezni| n2 pl8novan® infrastruktury m8 nejvyggz2
do prostoru z8padnrzehaol inzZ8ada 2a gv2y, s asskpoorl yuc tsl oisDtr r82g Nggenlye zvrei |
variantDnaSaedbest e 2 viznaeh ojsd §stmranti e glioplkldys na pSep
kter® ale nemTge naddaben p Inmid3 t mo sbrsetiPpSedpok!| igatT,stepnol u
cestuj2c2ch, jejich YWbhytek na st8vaj2c2ch geleznil n?2
(il nezviyngtoewn&ni2t dopravy npaS?2ptagila jrzecaid d Tegodcdes cVERTDBY
dNl by pSepravn2 pr&8ce ve.prospRch ¢gelezniln2 dopravy

Znemotorov® dopravy m§8 nejvygg?2 viznam pl novanst
centrum s Labskou cyklostezkou. L §vka pSinese | epg? mognost.i pro cyk
ksamostatn®mu pr ov o znotproviuedapravon, fal je tolkwcves ou | asnhost i . Je n
dobudow8m?pog en2 p8&§teSn2 s2thD cyklistick® ikjekeruast rr uk't
Mil ada, vybudovg&n2 cykBeHltabbzkya rvep | Ine®v ®m did$emd Labsk®@
silniln2ho provozu.

Mo d e | dopravy bspftwarez BTV ¥isiamva§envt ®t o for mND pSed&n za
Zadavatel bude tedy moweuwmongnmi shpodmotaitt, dco@apgiyayakl ch
infrastruktuSe, ved/ezne2mnll npel k§ nvoH/Da ci2 czhmlprno dvk | adec h .
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9 PS2yiokhart ogramy model ovich dopravn2ch z8§tNnDg

~

9.1 Soul asnl stav dopravy

Obr g§2dkmdi vi dug8l n2 avut(oada)bi | ov8 doprava
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9.3 VT hl eakce 2030

Obrgddkdi vi dug§l n2 auticmad®mi§iSo v 3dopr av a
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9.4
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VI h!| eace2040, varianta bez nov® dopravn2 infrastruktury

Obr §42kndi vi dug§l n2 auticmd®mi§iSo v 4dopr ava
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Obr §244¥eSejng hromdsrn®nESp rOVAD
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9.5 VI h!| eace2040, varianta s novou dopravn?2 infrastrukturou

Obr §42kndi vi du§l n2 auticmd®mni§lSo @fuiifasrukanoa
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